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- Avgasemissioner är inte längre något stort problem för stadsbussar. Vare sig ur 

hälsosynpunkt eller som kostnader för samhället 

- Ett problem som kvarstår är utsläppen av klimatgaser. 

- Buller från bussar är ett stort problem och kostar samhället mycket pengar. 

- Elektrifiering verkar komma stark. Främst som hybrider men även i form av rena 

elbussar. 

- Svårt att ekonomiskt räkna hem köp av hybridbussar med dagen bränslepriser 

- Bäst klimatnytta räknat som medel för respektive bränsle får man med HVO men 

biogas och etanol från vissa leverantörer kan ge ännu större klimatnytta. 

- Sett till bussens totalkostnad (LCC) så är det billigast att använda en buss som kan 

köras på FAME. Dyrast är etanol och biogas. 

- De beräkningar som gjorts i denna studie tyder på att elbussarna ännu inte är 

ekonomiskt konkurrenskraftiga jämfört med konventionella bussar 



Svårt att få tag på data – mänga aktörer

Olika tolkningar på olika orter

Olika biljettsystem

Kostar ca 4 000 per person och år

2 000 från skatten

2 000 från biljetter

Blekingetrafiken

Dalatrafik

Hallandstrafiken

Jönköpings länstrafik

Kalmar Länstrafik

Kollektivtrafiken (Gotland)

Länstrafiken i Jämtlands län

Länstrafiken i Västerbotten

Länstrafiken Kronoberg

Länstrafiken Norrbotten

Länstrafiken Sörmland

Länstrafiken Örebro

Skånetrafiken

Storstockholms Lokaltrafik

Upplands Lokaltrafik

Värmlandstrafik

Västernorrlands läns trafik

Västmanlands lokaltrafik

Västtrafik

X-Trafik
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Persontransportarbetet i Sverige 2014

Kategori Andel (%)

Personbil 76,5

Järnväg 8,4

Buss 6,2

Gång, cykel och moped 3,5

Luftfart 2,4

Tunnelbana 1,3

Motorcykel 0,7

Färjor 0,6

Spårväg 0,4

Summa 100



Fordon i Trafik i Sverige 2014



Dieselbränslen dominerar (inklusive HVO och FAME)

Biogas och etanol minskar

El och hybrider ökar

7 – 8 000 stadsbussar i landet

Flest Volvo men MAN växer starkt

6 000 mil per år

4.2 liter diesel per mil

10 år används bussarna



Energiomvandlare

- Ottomotorn

- Dieselmotorn

- Elmotorn

Energilager

- Flytande bränslen

- Gasformiga bränslen

- Batterier

- Kondensatorer

- Svänghjul

- Tryckluft



Bränslen i studien

- Diesel

- HVO

- Etanol

- Fordonsgas

- FAME

- El 

- Svensk 20-25 g CO2/kWh

- Nordisk 75-100 g CO2/kWh

- Europa 450 g CO2/kWh



Förbrukning

- Referens 4.18 liter per mil – dieseldrift

Drivmedel/drivsystem Relativ bränsleförbr.

Diesel 100 %

Dieselhybrid 75 %

Fordonsgas 125 %

Etanol, ED95 100 %



LCA
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Buller

Miljö och resultat

Bullerkostnad för buss driven 

av förbränningsmotor

Bullerkostnad för buss driven 

av elmotor

3,60 kr/km4,15 kr/km 4,48 kr/km

0,87 kr/km 1,15 kr/km 0,97 kr/km

Storstadsmiljöer liknande 

Stockholm innerstaden
Städer liknande Uppsala

Städer liknande 

Kristianstad



Ekonomi

Drivmedel Enhet Pris

Diesel kr/liter 11,51

ED95 kr/liter 9,30

CNG kr/kg 15,16

FAME (RME) kr/liter 9,671

Adblue Kr/liter 5,80



Ekonomi

Inköp Drift 

(bränslepris)

Underhåll och 

Service

FAME-biodiesel 100 1 91 5 110 9

Biogas 118 2 120 6 108 10

ED95 105 3 133 7 120 11

Diesel 100 100 100

Dieselhybrid 132 4 75 8 110 12

El data saknas 13



Ekonomi (som jämförelse kostar föraren 9 100 000 kr

2 500 000 2 500 000
2 950 000

2 625 000

3 300 000

2 229 039 2 028 426

2 674 847
2 964 622 1 671 780
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Ekonomi (hybridbussar)
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ASEK – Stockholm

Diesel FAME Biogas ED95 Hybrid Elbuss

Partiklar öre/km 5,0 5,0 16,2 7,2 4,5

VOC öre/km 0,3 0,3 1,4 0,5 0,0

NOX öre/km 1,8 1,8 0,0 1,8 2,3

Buller kr/km 4,15 4,15 4,15 4,15 3,3 0,87

Summa kr/km 4,22 4,22 4,33 4,25 3,40 0,87



CO2

Em/kostn. Diesel

Diesel-

hybrid FAME

FAME-

hybrid HVO Biogas ED95

CO2 (fossil) 

total kg
724 812 543 609 312 394 304 421 137 714 246 436 246 436

CO2 (fossil) 

total kg/km
1,21 0,91 0,52 0,51 0,23 0,41 0,41

CO2 (fossil) 

total kr/km
1,75 1,31 0,75 0,74 0,33 0,60 0,60



INTERVJUER – ENKÄTUNDERSÖKNING 

- Elektrifiering kommer starkt. Nu mest som hybrider men i 
framtiden troligen som rena elfordon i stadstrafik.

- Biogasen är på tillbakagång på många håll (dock inte 
alla). Främsta anledningen är den relativt övriga 
alternativ låga energiverkningsgraden

- Etanol är svårbedömd. Inga nyregistreringar på flera år. 
Detta kan dock komma att ändras eftersom etanolen 
ger hög klimatnytta. Fler aktörer har kommit in på 
bränslemarknaden varför man kan förvänta sig en 
prispress. 

- HVO är det som de flesta vill ha som bränsle. Mycket likt 
diesel och man får inte de nackdelar som FAME ger i 
form av bland annat tätare serviceintervall

- Alternativa drivmedel som tidigare diskuterats såsom 
metanol och DME är det inte många som pratar om 
längre. 

”De nya modeorden 2015 stavas El, hybrid och HVO”

Lågt intresse för 2:a gen biodrivmedel (DME, metanol…)



Volvo satsar på att elektrifiera stadsbussarna och tar 
inte fram motorer för bränslen såsom etanol, gas, 
metanol eller DME. De alternativa bränslen som 
kommer i fråga är FAME och HVO. 

Scania satsar på flera olika alternativa drivmedel 
såsom diesel, (CNG/LNG/CBG/LBG), biodiesel, etanol 
och HVO samt hybriddrift för alla drivmedel och eldrift 
med induktiv och konduktiv laddning samt renodlad 
trådbuss

MAN satsar på hybridbussar och säger (via sin 
hemsida) att gas är det bästa ur ett LCC-perspektiv 
och i enkäten att biogas är miljövänligare än RME

Mercedes ser inte någon ytterligare utveckling av 
gasfordon som aktuellt med hänsyn till den låga 
energieffektivitet, den förväntat snabba utvecklingen 
av helelektriska fordon. Vår (MB) bedömning är att 
helelektriska stadsbussar kommer vara 
standardlösningen i nya upphandlingar inom 10 
år och att vi inom fem år kommer ha 
serieproducerade fordon av detta slag. För 
transportbehov ser vi att den andra generationens 
förnyelsebara bränslen i form av HVO



TACK FÖR ATT NI LYSSNADE

RAPPORTER OCH PRESENTATIONER


