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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

0. SAMMANFATTNING

0.1 Féreliggande dokument

Féreliggande dokument utgér resultatet av ett mindre uppdrag som Ecotraffic R&D
har utfort for AB Dalatrafik i syfte att uppratta en nuldgesbeskrivning av de
emissioner som harrdr fran kollekivtrafiken som drivs i lanstrafikens regi.

0.2 Arbetsgangen - en kort sammanfattning

Informationsunderlag har inhdmtats fran lanstrafikens trafikutévare (10 st) per en-
skilt fordon (totalt 294 st). Fér att halla hog statistisk relevans i berékningen av
emissionerna har fordonen delats in i ett betydande antal fordonsgrupper. Fordon
som ingar i en fordonsgrupp &r fordon som &r mycket snarlika varandra vad emissi-
oner betraffar. Bussarna har indelats i 59 fordonsgrupper och motorvagnarna har
indelats i 2 fordonsgrupper.

For att gora resultatredovisningen éverskadlig har fordonen i detta sammanhang
delats in i tre kategorier, enligt :

@ Bussar i stadstrafik
® Bussar i landsvagstrafik
. Motorvagnar (rélstrafik)

Inom varje kategori har fordonen indelats i d&rsmodellsklasser om tre konseku-
tiva arsmodeller per klass.

0.3 Viktiga resultat

Emissionerna pa arsbasis som hérrér fran lanstrafikens kollektivtrafik &r av féljande
storleksordning:

Tabell 1 NO, 250 ton/ar
HC 20 ton/ar
CcO 90 ton/ar
PM 15 ton/ar
CO, 16000 ton/ar
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, januari 1996

0.3 Viktiga resultat (forts.)

Féljande tabell utvisar hur emissionerna pa arsbasis férdelar sig per fordonskate-
gori samt relationen till arskdrstréckorna f6r respektive fordonskategori.

Tabell2 NOx HC (6]0) PM cQ2 Kérstracka
ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) km/ar (%)

Bussar,

stadstr. 42 (16%) 4 (19%) 46 (46%) 2 (17%) 3 000 (39%) 2 740 000 (39%)

Bussar,

landsv.tr. 198 (78%) 16 (71%) 38 (36%) 11 (78%) 12000 (43%) 13 940 000 (48%)

Motor-
vagnar 13 (6%) 2(10%) 5 (18%) 05 ( 5%) 600 (18%) 330 000 (13%)
Totalt ca 250 ca 20 ca 90 ca 15 ca 16 000 ca 17 000 000

Alla bussar férutom en ligger i &rsmodellsintervallet 1981-1996. Genom att dela in
bussarna i &ldre (1981-1989) och yngre (1990-1996) fordon och fér dessa bada
kategorier stélla kérstréckorna i relation till emissionerna, ser man vilken potential
till minskning av emissionerna som ligger i utbyte av &ldre fordon.

Féljande tabell avser bussar i stadstrafik.

Tabell 3 1981-1989  1990-96
Korstracka 7 % 9 %
NOx 10 % 6 %
HC 12 % 7 %
CO 17 % 34 %)
PM 11 % 6 %

Ovanstaende tabellen aterges dven i form av en grafiska presentation pa sidan 5.

*) Det hdga vérdet fér CO beror pa férekomsten av Ontario-bussar som vid prov
uppvisar héga CO-emissioner.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner

En nuldgesbeskrivning, mars 1996

0.3 Viktiga resultat (forts.)

Féljande tabell avser bussar i landsvagstrafik.

Tabell 4

Kérstracka
NOx

HC

CO

PM

1981-1989  1990-96
92 % 30 %
o7 % 21 %
46 % 25 %
33 % 10 %
61 % 16 %

Ovanstaende tabellen aterges dven i form av en grafiska presentation pé sidan 6.

Pa samma satt kan man jamféra emissioner fran motorvagnar med mycket gamla
motorer (1978-1980) med motorvagnar med nagot nyare motorer (1990-1992).

Féljande tabell avser motorvagnar.

Tabell 5

Kérstracka
NOx

HC

CO

PM

1978-80 1090-92
1,4 % 05 %
45 % 09 %
89 % 06 %
57 % 03 %
40 % 09 %

Ovanstaende tabellen &terges dven i form av en grafiska presentation pé sidan 7.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

0.3 Viktiga resultat (forts.)

For att belysa potentialen till minskning av emissionerna kan man beréknings-
méassigt skatta konsekvensen av att byta samtliga busssar av arsmodellerna
1981-1989 och motorvagnsmotorer av arsmodellerna 1978-1980 till nya mot-
svarigheter av arsmodell 1996. Resultatet av en sddan berdkning presenteras
i féllande tabell:

Tabell 6 Nuldge Potential R ion
NOx 250 ton/ar 160 ton/ar 36 %
HC 20 ton/ar 12 ton/ar 40 %
coO 90 ton/ar 50 ton/ar 44 %
PM 15 ton/ar 8 ton/ar 47 %

Ovanstaende tabellen &terges &ven i form av en grafisk presentation pa sidan 8.

0.4 Hur gar man vidare

Tabellen ovan utgdr endast en férsta grov indikation av effekterna av fordons-
respektive motorutbyte.

Den f6religgande nul&gesbeskrivningen utgdr en detaljerad plattform att utgéa fran
for att redovisa nuvarande emissioner samt for att faststélla strategi och prioriter-
ingar for att framdver minska emissionerna.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996
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Dlagrammen utvisar den potential tlll reduktion av emissioner som ligger |
utbyte av ldre fordon till nya fordon. Diagrammen &r baserade p& ber&kningar
avseende konsekvensen av utbyte av bussar av drsmodell 1989 och #ldre samt
byte av motorer | de motorvagnar som har ca 15-ar gamla motorer.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

1. BAKGRUND

1.1 Uppdraget

AB Dalatrafik gav Ecotraffic R&D AB i uppdrag att upprétta ett férsta mera syste-
matiskt underlag fér kollektivtrafikens emissioner med den realistiska ambitionen
att i det inledande arbetet i forsta hand koncentrera insatserna pa en nuldges-
beskrivning.

Uppdraget har genomférts i syfte att etablera god systematik som gér materialet
Overblickbart och latthanterligt &ven fér den som inte har trafikens emissionsfragor
som sin huvudsysselséttning.

Dérutdver medfdr det systematiska tillvadgagangssattet att det blir avsevart lattare
att fortsatta arbetet med kollektivirafikens emissioner. Den féreliggande nuldges-
beskrivningen utgdr en plattform som med férdel kan anvandas som bas i det
fortsatta arbetet.

Redan nu, i och med genomférandet av detta uppdrag, kan handlingsalternativ i en
nara framtid baseras pa éverblickbara sammanstéliningar av information bl.a. i form
av tabeller och grafiska atergivningar. Detta innebér sjélvklart en stark férbattring
jamfért med beslut baserade pa ett diffust ostrukturerat informationsunderlag.

1.2 Trenden i samhallet

De senaste aren har miljéfragor tenderat att fa allt stérre uppmérksamhet i sam-
héllet. Emissioner fran motorfordon ar ett av de omraden som star i fokus.

| vart land kan vi notera att kommunerna under 1995 har pabdrijat ett férdjupat och
mera systematiskt miljckonsekvensarbete inom ramen fér det s.k. Agenda 21 arbe-
tet. Agenda 21 arbetet kan bl.a. ses som ett resultat av de diskussioner som férdes
och de beslut som togs i samband med den stora miljdkonferensen som hélls i Rio
de Janeiro 1992.

Aven om miljskonsekvensarbetet sjélvklart maste bedrivas i former som Gverskrider
geografiska, ekonomiska och sociala grénser kan man notera att Agenda 21 arbetet
aven betonar ett lokalt och individberoende engagemang.

Det lokala arbetet med miljékonsekvenser i vart land kommer med stor sannolikhet
att beféstas och férdjupas under kommande ar.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuladgesbeskrivning, mars 1996

1.3 Ansvartagande och fdrberedelse

| och med utférandet av denna nuldgesbeskrivning demonstrerar AB Dalatrafik en
klar avsikt att for sin verksamhet skapa en grund for att pa basis av relevant och
systematiskt sammanstalld information kunna fatta beslut som rér miljckonsekvens-
erna.

Mot bakgrund av den rddande samhéllstrenden torde envar aktdér som berérs av ett
milibkonsekvensansvar sta att vinna pa att sjalvmant férbereda sig och sjalvmant
géra ett inledande arbete innan mycket detaljerade oeftergivliga krav harpa stalls
av sammbhaéllets dvergripande instanser.

Den som &r férberedd och har god basinformation att utga fran kan bl.a. féra en
mera konstruktiv dialog och kan skilja pa atgérder som kan ge stora respektive sma
férbéattringar. Sjélvklart séker man i férsta hand atgarder som ger stora férbattringar
samtidigt som de &r latta att genomféra bade tekniskt och ekonomiskt.

Sida 10 av 21
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

2. INFORMATIONSUNDERLAGET FRAN TRAFIKUTOVARNA

2.1 Trafikutdévarna

Informationsunderlag har inhdmtats fran trafikutévarna som kan indelas enligt typ av
fordon och antal fordon enligt féljande:

Tabell 7
Lop nr, Trafikutévarens namn Antal fordon

1 Linjebuss Sverige AB 85

2 Wasatrafik AB 82

3 Erlandssons Trafik AB 73

4 Essetrafik AB 30

5 Elvéns Omnibuss AB 7

6 L - E Larsson AB 5

7 Anders B Eriksson AB 4

8 Rydevalls Busstrafik HB 3

9 Tage Eriksson AB 1

290 bussar

10 S J Persontrafik 4 motorvagnar
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

2.2 Begard information

Méngden begérd information har anpassats for att fylla flera olika krav samtidigt.
Grundprincipen har varit att begara in tillrackligt med information fér att nuldges-
beskrivningen skall bli meningsfull och beslut om handlingsalternativ i den nér-
maste framtiden skall kunna tas pa basis av information av tillfredsstéllande rele-
vans.

En blankett som upptar de rubriker som finns i tabellen i Bilaga 6 har initialt skickats
ut till de olika trafikutévarna.

| tillagg till informationsinh&mtningen via ndmnda blankett har ett antal telefon-
samtal forts f6r att klargéra diskrepanser och oklarheter. En del brevvéxlingar med
trafikutdvare har ocksa férekommit.

Informationsbasen bygger pé att fér varje enskilt fordon ha information
om :
Iabell 8 Fordonets identifikation (registernummer eller internt nummer)
Fordonets arsmodell eller registreringséar
Fordonets chassibeteckning
Fordonets motorbeteckning
Fordonets maximalt tilldtna totalvikt

Fordonets antal sittplatser + staplatser
(fér motorvagnar endast sittplatser)

Fordonets priméra anvéndningsomrade (stad eller landsvég,
géller ej motorvagnar)

Fordonets arskorstracka

Fordonets genomsnittliga bransleférbrukning

2.3 Informationsldmnare

Som en referens pa motparter hos trafikutdvarna aterges i Bilaga 7 en tabell som
utvisar kontaktpersoner hos trafikutévarna som Ecotraffic har haft kontakt med for
att komplettera eller precisera information inhdmtad via den ursprungliga fér-
fragningsblanketten.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

2.4 Informationsunderlaget - sorterat per trafikutdvare

Den priméra sorteringen av inhamtad information har gjorts fordonsvis pa basis av
trafikutévare. Fér bussar har den forsta sorteringsnyckeln varit antalet fordon i
fallande ordning per trafikutdvare. Den andra sorteringsnyckeln har varit &rsmodell-
en i stigande ordning fér fordonen som hanfér sig till en viss trafikutévare.Fér motor-
vagnar bildar SJ Trafik en kategori f6r sig.

Informationsunderlaget, sorterat per trafikutévare enlig ovan aterges i Bilaga 6.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nul&gesbeskrivning, mars 1996

3. INFORMATIONSUNDERLAGETS BEARBETNING
3.1 Avsikten

Den priméra avsikten med informationsunderlagets bearbetning har varit att
upprétta en statistiskt tillfrlitlig, 14tt Gverblickbar presentation av olika fordons-
gruppers emissioner i relation till varandra.

Avsikten &r att denna presenation skall kunna ge god vagledning infér beslut
om olika handlingsalternativ som behdver tas i en néra framtid. Darutéver far
ldsaren en allmén grundinsikt och kénsla fér emissionernas storleksordning
samt hur olika faktorer paverkar emissionerna, exempelvis fordonens arsmo-
deller, stads- eller ladsvéagstrafik, m.fl.

De siffervérden f6r emissioner som har genererats vid genomférandet av detta
uppdrag ger en korrekt bild av storleksordningar allmént, samt relationer mellan
olika fordonsgrupper i synnerhet.

3.2 Statistisk bearbetning - en snabb och effektiv metod

Manga verkliga métningar av fordonemissioner har gjorts och kommer att géras

i framtiden. Ecotraffics datorprogram for statistisk bearbetning av fordonsemissioner
bygger pa flera olika former av verkliga métningar och verkliga provtagningar,

allt fran motorcertifieringar till matningar och prover gjorda pa fordon ute i trafiken.

Foér lanstrafiken och dess trafikutdvare torde en statistisk bearbetning vara den
realistiska metoden att tiligripa fér att etablera en nuldgesbeskrivning. Det skulle
medféra stora kostnader och betydande tidsatgang att inleda omfattande verkliga
mé&tningar och prover pa fordonen som &r ute i trafiken. F6r att sddana méatningar
och prover skall tillféra nagon information av avgérande betydelse maste de géras
i stor omfattning under lang tid fér att fanga in variationer som beror pa sadana
faktorer som klimatvéxlingar under ett ar, olika férares olika kérmdnster i olika
trafikiérhallanden, var fordonen befinner sig i intervallen mellan service, etc.

Statistiska emissionsberékningar som ar val underbyggda av verkliga métningar
och provtagningar ger i dessa sammanhang snabbt och kostnadseffektift en inblick
i storleksordningar och relationer. Redan denna inblick stérker avsevart méjligheten
att fatta kvalificerade beslut och avge kvalificerade omdémen.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nulagesbeskrivning, mars 1996

3.3 Fordonsgrupper - i berdkningsarbetet

For att halla hdg statistisk relevans i arbetet har Ecotraffic i den datatekniska
berdkningen av fordonens emissioner delat in fordonen i ett betydande antal
fordonsgrupper. Bussarna har indelats i 59 olika fordonsgrupper och motor-
vagnarna har indelats i 2 olika fordonsgrupper. Saledes har totalt 241 olika
fordon delats in i totalt 61 olika fordonsgrupper. Fordon som ingar i en fordons-
grupp ar fordon som ar mycket snarlika varandra vad emissioner betréffar.

Ett exempel pa emissionsberdkningar fér en viss fordonsgrupp ges i Bilaga 5.
Exemplet avser bussar med motorer av typen Volvo Scania DSC1124 med en
max. total fordonsvikt om 16,5-17 ton. | denna fordonsgrupp ingar fyra bussar.

Bussar som har samma motor, men &r férsedda med avgaskatalysator, behandlas
inom ramen fér en annan fordonsgrupp emedan emissionerna fér dessa inte ar
tillrackligt snarlika.

Likas& behandlas bussar med samma motor, men med en betydligt hdgre max.total
fordonsvikt, inom ramen f6ér en annan fordonsgrupp emedan en betydande skill-
nad i fordonsvikt gér att motorn arbetar under betingelser som gér att emissionerna
inte férblir tillrackligt snarlika.

-

3.4 Fordonsgrupper - i redovisningen

Att férséka dverblicka 61 olika fordonsgrupper samtidigt, samt jamféra dessa
med varandra blir svarhanterligt. Av denna orsak redovisas resultaten av emissi-
onsberdkningarna i en betydligt mera dverblickbar form. | redovisningen ar
fordonen grupperade enligt féljande:

Tabell 9 Typ av fordon: Bussar i stadstrafik
Bussar i landsvégstrafik
Motorvagnar (ralstrafik)

Arsmodellsklasser: 7 arsmodellsgrupper om
vardera 3 ar, med bérjan
78-80 och slutande med
96-98

Denna typ av redovisning gor resultatet betydligt lattare att éverblicka och utgér
en god grund f6ér beslut som behdver tas i en ndra framtid.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

3.5 Emissionsberdkningar

Berékningar har gjorts for féljande emissioner:

Tabell 10 NO, (kvaveoxider)

HC (kolvéten)

CO (kolmonoxid)

PM (partiklar)

CO, (koldioxid)
Koldioxid &r resultatet av fullstdndig férbréanning av det kol som ingar i branslet.
Saledes paverkas inte koldioxidutsldppen i nagon signifikant utstréckning
av den motortekiska utvecklingen annat &n om denna utveckling leder till en
signifikant minskning av bransleférbrukningen med nuvarande bréansle eller om
den leder till anvéndning av alternativa eller nya branslen som innehéller mindre

mangd kol i férhallande till vate. Alternativa och nya brinslen samt brénsleteknisk
utveckling ligger utanfér ramen fér denna nuldgesbeskrivning.

Utsléppet av koldioxid har beréknats fér att ge en uppfattning av dess storleks-
ordning i dagslaget.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

4. RESULTATEN - OVERBLICK OCH SLUTSATSER

4.1 De priméra resultaten av emissionsberdkningarna

De priméara resultaten av emissionsbergkningarna aterges fullstindigt summerade i
Bilaga 1. Dessa resultat utvisar arskvantiteter av de olika emissionerna fér de olika
fordonstyperna, per arsmodellsklass, samt som totalsummering.

4.2 De sekundéira resultaten

Med utgangspunkt fran de priméra resultaten kan man latt berakna snittvérden fér
de olika emissionerna per fkm (fordonskilometer), per fordonstyp. Dessa sekundéra
resultat aterges i Bilaga 2.

4.3 Viktiga resultat

Emissionerna pé arsbasis som hérrér fran lanstrafikens kollektivtrafik ar av féljande
storleksordning:

Tabell 11 NOx 250 ton/ar
HC 20 ton/ar
CO 90 ton/ar
PM 15 ton/ar
co2 16000 ton/ar

Kénnedom om storleksordningen pa dessa emissioner kan vara av stor betydelse
nér diskussioner skall féras med olika samhéllsinstanser. Det géller naturligtvis att
se pa dessa emissioner i relation till andra emissioner som genereras i samband
med annan verksamhet i samhallet, t.ex. emissioner som hérrér fran idustriell
verksamhet, etc.
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AB Dalatrafik - Kollektivtrafikens emissioner
En nuldgesbeskrivning, mars 1996

4.3 Viktiga resultat (forts.)

For att 1att 6verblicka storleksordningen av de emissioner som héarrér fran lans-
trafikens kollektivtrafik, per fordonstyp i relation till arskérstrackan, aterges dessa
vérden i féljande tabell:

Tabell 12 NOX HC cO PM co2 Kérstricka
ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) ton/ar (%) km/ar (%)

Bussar,
stadstr. 42 (16%) 4 (19%) 46 (46%) 2 (17%) 3000 (39%) 2 740000 (39%)

Bussar,
landsv.tr. 198 (78%) 16 (71%) 38 (36%) 11 (78%) 12000 (43%) 13 940 000 (48%)

Motor-
vagnar 13 ( 6%) 2 (10%) 5 (18%) 0,5 ( 5%) 600 (18%) 330 000 (13%)
Totalt ca250 ca 20 ca 90 cais ca 16 000 ca 17 000 000

Koldioxid,CQ,, &r resultatet av fullstdndig férbranning av det kol som ingar i
branslet. Saledes paverkas inte koldioxidutsiappen i nagon signifikant utstrackning
av den motortekiska utvecklingen annat &n om denna leder till en signifikant reduk-
tion av bransleférbrukningen med nuvarande bransle eller om den leder till anvand-
ning av alternativa eller nya branslen som innehaller mindre mangd kol i férhall-
ande till mdngden véte. Alternativbranslen samt bransleteknisk utveckling ligger
utanfér ramen f6r denna nuldgesbeskrivning. Samtliga dieselfordon antas anvénda
MKI dieselolja. Det enda bensidrivna fordonet (en liten VW buss) antas anvanda
blyfri 95 oktanig bensin. De bada férséksbussarna antas anvand ett bransle som

ar 90 % etanol (95 %-ig), 7 % tandférstarkare (modifierad polyetylenglykol) och

3 % denatureringsmedel (MTBE och isobutanol). Av denna orsak ar CO, inte med-
taget i Bilaga 2.

Fér évriga emissioner &r Bilaga 2 av betydande intresse. Genom att studera denna
tabell kan man Gverblick relationen mellan arskérstracka och respektive emission
per fkm(fordonskilometer) - per fordonstyp och per arsmodellsklass. Potentialen till
fébattringar, dvs reduktion av emissionerna, &r ju stérst dar arskérstrackan och
emissionerna per fkm samtidigt ar stora. L4saren rekommenderas studera tabellen i
Bilaga 2 for att sjalv identifiera potentialen till férbattringar.
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4.4 Slutsatser

Slutsatserna behandlas per fordonstyp, dvs: Bussar i stadstrafik
Bussar i landsvégstrafik
Motorvagnar

4.4.1 Fordelningen av emissionerna

Férdelningen av emissionerna mellan de tre olika fordonstyperna framgar av
diagrammen pa sidorna 5 till 7. Séledes star bussar i ladsvagstrafik fér mer-
parten av lanstrafikens emissioner.

4.4.1 Slutsatser - bussar i stadstrafik

Betraffande bussar i stadstrafik noteras att emissionerna fér &rsmodellsklassen
81-83 ligger hogt. Foér arsmodellsklassen 84-86 ligger emissionerna relativt lagt
mot bakrund av arsmodellen vilket férklaras av att antalet bussar i denna ars-
modellsklass &r f4 samt att den dominerande motortypen ger relativt laga emis-
sioner fér sin arsmodell. | arsmodelisklassen 90-92 noteras héga CO vérden
vilket beror pa Ontario-bussarnas héga CO emissioner.

Bilaga 3 utvisar emissionerna i férhallande till arskorstrackorna fér bussar i
stadstrafik. Fér de yngre bussarna, &rsmodell 1990 och yngre, ser man att
emissionerna ligger lagt i férhallande till &rskérstrackorna (med undantag av
CO-emissionerna, av ovan ndmnda skél). Séledes ligger potentialen till en
reduktion av emissionerna i ett val genomténkt utbyte av aldre fordon. For att
planera och prioritera detta utbyte ger Bilagorna 1,2 och3 god véagledning
for bussar i stadstrafik.

4.4.2 Slutsatser - bussar i landsvéagstrafik

Betraffande bussar i landsvéagstrafik noteras att emissionerna fér arsmodellsklass
84-86 ligger mycket hégt samt att emissionerna fér arsmodelisklasserna 81-83 och
87-89 ligger hoégt. Saledes ligger potentialen till en reduktion av emissionerna i ett
vél genomténkt utbyte av &ldre fordon. For att planera och prioritera detta utbyte ger
Bilagorna 1,2 och 4 god véagledning fér bussar i landsvégstrafik.
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4.4.3 Slutsatser - motorvagnar (forts.)

Av de motorvagnar som fér ndrvarande &r i lanstrafikens tjanst har 3 st av 4 st ca
15 ar gamla Fiatmotorer. Dessa gamla Fiatmotorer har mycket héga emissioner.

Resten av motorvagnarna i lanstrafikens tjanst har Volvo THD102KB motorer fran
tidigt 90-tal, vilka har betydligt l&gre emissioner &n de ndmnda gamla Fiat motor-
erna. Dock, sett mot bakgrund av de dieselmotorer som nu, 1996, finns p4 markna-
den kan Volvo och manga andra leverantérer numera erbjuda emissionsméssigt
béttre alternativ &n THD102KB.

Emedan det inte finns nagra motorvagnar med motorer som &r hégst ett till tre ar
gamila, gbrs inga tabeller av nagot slag fér motorvagnar. Lasaren uppmanas stu-
dera siffervéarden fér motorvagnarnas emissioner enligt det som aterges i Bilaga 3
och Bilaga 4.
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5. HUR GAR MAN VIDARE

5.1 Strategi och prioriteringar

P& basis av denna nuligesbeskrivning ser man av berékningsresultaten och
slutsatserna, enligt avsnitt 4 ovan, var potentialen fér att minska emissionerna
ligger f6r de olika fordonstyperna.

Fér de fordon dér potentialen for att minska emissionerna &r hég borde mera
information inhdmtas bl.a. genom en dialog med de trafikutévare som dessa
fordon tillhér och fordonsleverantérer som kan modifiera dldre fordon eller
byta in &ldre fordon.

Att i ett tidigt stadium, innan samhéllsévergripande instanser stéller explicita
krav hérpé, upprétta en strategi och handlingsplan som bade lanstrafiken och
de enskilda trafikutévarna finner konstruktiv och motiverbar gentemot de sam-
hallsinstanser som i framtiden kan férvéantas engagera sig i &mnet, torde vara
I6nsamt ur manga synpunkter sett - ekonomiskt, administrativt, samt for att
vinna good-will.

Eftersom all kommersiell verksamhet innebér realistiska begrénsningar betraft-
ande ekonomiska aspekter, géller det att komma fram till motiverbara och fér-
svarbara prioriteringar.

Val férberedd, kan lanstrafiken agera starkare och med stérre tyngd i dessa
sammanhang.

5.2 Utbildning, temadag eller liknande

For att 6ka kéanslan f6r emissionsfragorna samt fér att lagga grunden fér en rea-
listisk samsyn mellan lanstrafiken och trafikutévarna rekommenderar Ecotraffic
att parterna traffas under ett kort, men val férberett, utbildningstillfille, tema-
dag eller liknande.
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