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0 SAMMANFATTNING

0.1 Féreliggande dokument

Ecotraffic utférde for Jonkopings Lanstrafik for 2 ar sedan en nulagesbeskrivning av
de emissioner vilka harrér fran den kollektivirafik som drivs i lanstrafikens regi. Fore-
liggande dokument utgdr resultatet av ett mindre tillaggsuppdrag som Ecotraffic R&D
har utfort i syfte att uppdatera denna nuldgesbeskrivning till 1998 ars niva.

0.2  Arbetsgangen — en kort sammanfattning

Informationsunderlag har inhamtats fran lanstrafikens trafikutévare (f n 18 st mot 19
st i den férra sammanstallningen) per enskilt fordon (totalt 243 st). En viss forandring
av sammansattningen av trafikutévarna har skett under de tva gangna aren. For att
halla hdg statistisk relevans i berdkningen av emissionerna har fordonen delats in i
ett drygt 50-tal fordonsgrupper. Fordon som ingar i en fordonsgrupp ar fordon som ar
mycket snarlika varandra vad emissioner betraffar. Bussarna har indelats i 52 (1996:
43) fordonsgrupper och motorvagnarna har indelats i 3 (1996: 2) fordonsgrupper.
Indelningen av fordonen i grupper ar i princip likadan som indelningen i den tidigare
studien bortsett fran att n&gra aldre fordonsgrupper inte langre representeras av nag-
ra fordon samt att nagra nya har tillkommit.

For att gora resultatredovisningen &verskadlig har fordonen i detta sammanhang de-
lats in i tre kategorier, enligt :

e Bussar i stadstrafik
¢ Bussar i landsvagstrafik
+ Motorvagnar (ralstrafik)

| den forra studien indelades varje kategori av fordon i arsmodellsklasser om tre kon-
sekutiva arsmodeller per klass. | denna studie har varje arsmodell fatt representera
en aldersklass. Pa sa satt 6kar precisionen i berakningarna. | évrigt har ocksa berék-
ningsprogrammet modifierats fér 6kad anvandarvanlighet och for att underlatta fram-
tida kompletteringar och andringar. Den nuvarande och den tidigare berakningsmo-
dellen har jamforts vad galler noggrannhet i berakningarna. Den nya modellen kan ta
hansyn till effekterna av utrustning for efterbehandling av avgaser av typen kataly-
sator och partikelfilter.

0.3  Viktiga resultat

Emissionerna pa arsbasis som harrdr fran lanstrafikens kollektivtrafik | denna studie
och i den tidigare studien ar av foljande storleksordning:
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Tabell 1: Emissioner pa arsbasis

1996 | 1998
NOx 285 ton/ar 246 tonfar
HC 20 ton/ar 11 tonfar
CO 55 ton/ar 26 tonfar
PM 15 ton/ar 11 ton/ar
cO2 17 000 ton/ar | 17 300 ton/ar

Som synes har emissionerna av NOy, HC, CO och partiklar minskat i viss omfattning
trots 6kade CO; emissioner vilket sammanhanger med 6kad bransleférbrukning. Den
relativa minskningen av HC och CO ar storst, darnast foljer partikelemissionerna och
sist NOx. Orsaken till den kraftiga minskningen av dessa emissioner ar anvandning-
en av katalysator och partikelfilter. Tyvarr hade inte dessa effekter tagits med i den
tidigare studien vilket medfor att effekten dverskattas i tabell 1 genom att flera fordon
(férmodligen) var utrustade med katalysator redan 1996. Minskningen av NOx emis-
sionerna hardr till storsta delen fran att nya motorer med battre miljidegenskaper er-
satt de gamla. Genom att dieselmotorer arbetar med stort luftéverskott har en kataly-
sator endast en marginell inverkan pa NOx emissionerna (till skillnad fran katalysa-
torférsedda bensinbilar). Den storsta fordelen med katalysator och partikelfilter ar
dock att de minskar emissionerna av de halsofarliga amnena med 80 — 90 %.

Tabell 2 utvisar hur emissionerna pa arsbasis fordelar sig per fordonskategori samt
relationen till arskorstrackorna for respektive fordonskategori.

Generellt har inga storre forandringar skett utom den tidigare kommenterade effekten
av katalysatorer och partikelfilter. Férdelningen av trafikarbetet, CO, (och branslefor-
brukning) &r tamligen likvardigt med forhallandet 1996.
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Tabell 2: Emissioner fran Lanstrafikens kollektivtrafik’
NOx HC cO PM CcO, Korstracka
ton/ar (%) | ton/ar (%) | ton/ar (%) | ton/ar (%) | ton/ar (%) | km/ar (%)
Bussar, 122 9 25 6 6 700 6 540 000
stadstr (43%) | (45%) | (46%) | (40%) (39%) (39%)
© Bussar, 106 7 20 6 7 300 7 980 000
D andsv tr. (37%) | (35%) | (36%) | (40%) | (43%) (48%)
¥ Motor- 57 4 10 3 3000 | 2100000
vagnar (20%) (20%) (18%) (20%) (18%) (13%)
Totalt 1996 285 20 55 15 17 000 |16 620 000
Bussar, 103 3,4 9 4.2 7 700 6 525 000
stadstr (42%) (31%) (33%) (37%) (44%) (%)
o Bussar, 92 46 12 43 6 500 7 500 000
8 landsv tr. (37%) (42%) (44%) (38%) (38%) (%)
| Motor- 51 2.9 6 2,7 3000 | 2080000
vagnar (21%) (27%) (23%) (24%) (18%) (%)
Totalt 1998 246 10,9 26 11,2 17 300 |16 105000

Alla bussar ligger i arsmodellsintervallet 1980-1998. Arsmodellerna 1981 och 1982
representeras av enbart en buss i varje aldersklass. De anvands for landsvagstrafik i
bada fallen. Genom att dela in bussarna i aldre (1980-1989) och yngre (1990-1998)
fordon och for dessa bada kategorier stalla kérstrackorna i relation till emissionerna,
ser man vilken potential till minskning av emissionerna som ligger i utbyte av aldre
fordon. Detta askadliggdrs i nedanstaende tre tabeller. De procentsatser som anges i
tabellerna avser andelen av hela lanstrafiken. Ett exempel for bussar i stadstrafik i
tabell 3 nedan ar att trots att andelen korstracka ar lagre 6r intervallet 1980 — 1989
(14%) an for intervallet 1990 — 1998 (26%) ar andelen av HC, CO och partiklar va-
sentligt hégre i det forra fallet (22, 26 och 25% jamfort med 8, 7 och 12%).

" Avrundningar férekommer
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Tabell 3 avser bussar i stadstrafik.

Tabell 3: Bussar i stadstrafik, andel av hela Lanstrafiken

1980 -1989 | 1990 — 1998
Korstracka 14% 26%
NOx 21% 21%
HC 22% 8%
cO 26% 7%
PM 25% 12%

Ovanstaende tabell aterges aven i form av en grafiska presentation pa sidan vi.
Foljande tabell avser bussar i landsvagstrafik.

Tabell 4: Bussar i landsvéagstrafik, andel av hela L anstrafiken

1980 1989 | 1990 — 1998
Korstracka 16% 31%
NOx 16% 21%
HC 21% 21%
CO 24% 20%
PM 21% 17%

Ovanstéaende tabell aterges aven i form av en grafiska presentation pa sidan vi.

Pa samma satt kan man jamfora emissioner frdn motorvagnar med aldre motorer
(1980 — 1989%) med motorvagnar med nyare motorer (1990 — 1998).

Foljande tabell avser motorvagnar.

Tabell 5: Motorvagnar, andel av hela Lanstrafiken

- 1980 -1989 | 1990 — 1998
Kérstracka 11% 2,0%
NOx 18% 3.1%
HC 24% 2,8%
CO 20% 3,1%
PM 22% 2,5%

% Vissa av motorerna harrér i och for sig fran tidigt 90-tal men eftersom motorn introducerades tidigare
av Volvo har alla motorvagnar med denna motor kategoriserats pa detta satt fér att férenkla framstall-

ningen.
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Ovanstdende tabell aterges dven i form av en grafisk presentation pa sidan vii.

For att belysa potentialen till minskning av emissionerna kan man berakningsmassigt
skatta konsekvensen av att byta samtliga bussar av arsmodelierna 1980-1989 och
motorvagnsmotorer av arsmodellerna 1978-1980 {ill nya motsvarigheter av arsmodell
1996 — 1998. | stéllet for att valja arsmodell 1998 som jamforelse valdes intervallet
1996 — 1998. Detta beror pa i huvudsak 3 orsaker.

o+ F3 fordon av 1998 ars modell har tilisvidare satts i trafik vilket minskar det statis-
tiska underlaget.

» De emissionsvarden som finns for nya motorfamiljer &nnu ar nagot osikra (enbart
certifieringsvarden i ECE R 49).

o Fo&r alla arsmodellerna i intervallet 1996 — 1998 ar emissionsgranserna lika (Euro
2).

Resultatet av en sadan bergkning presenteras i foljande tabell:

Tabell 6: Potential tilf minskning av emissionerna

Nulage . Potential Reduktion
NO, 246 ton/ar 187 ton/ar 24 %
HC 11 ton/ar 4,2 ton/ar 62 %
CO 26 ton/ar 13 ton/ar 52 %
PM 11 ton/ar 4.8 ton/ar 57 %

Ovanstaende tabellen aterges dven i form av en grafisk presentation pa sidan vi.

04 Hur gar man vidare

Tabellen ovan utgdr endast en forsta grov indikation av effekierna av fordons- re-
spekiive motorutbyte. F6r en mer 6vergripande strategi kan man dvervaga och prio-
ritera féljande atgarder for emissionssankningar.

« Okad utbytestakt av fordonen

» Montering av efterbehandlingsutrustning (typ katalysator eller partikelfilter) pa en
storre andel av fordonsparken

» QOvergang till alternativa drivmedel (fossila eller biobaserade)

En vardering av ovanstaende méjligheter har emellertid legat utanfér ramen av den-
na sammanstallning.

Den foreliggande nulagesbeskrivningen utgér en detaljerad plattform att utga fran for
att redovisa nuvarande emissioner samt for att faststalla strategi och prioriteringar for
att framdver minska emissionerna.
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1 BAKGRUND

1.1 Uppdraget

Ecotraffic R&D AB utférde 1996 for Jonképings Lanstrafik AB ett uppdrag for att upp-
ratta ett férsta mera systematiskt underlag for kollektivirafikens emissioner. Ambitio-
nen i detta inledande arbetet var i férsta hand att koncentrera insatserna pa en nula-
gesbeskrivning. Da tva ar nu gatt sedan detta uppdrag slutférts har man funnit skal
att g6ra en uppdatering materialet.

Uppdraget har genomfdrts i syfte att etablera god systematik som gor materialet
dverblickbart och latthanterligt aven f6r den som inte har trafikens emissionsfragor
som sin huvudsysselsétining. Darutdver medfor det systematiska tillvdgagangssattet
att det blir avsevart lattare att fortsatta miljdanpassningen av kollektivtrafiken. Den
foreliggande nulagesbeskrivningen utgdr en plattform som med férdel kan anvandas
som bas i det fortsatta arbetet.

1.2 Trenden i samhaéllet

De senaste aren har miljéfragor tenderat att fa allt storre uppmarksamhet i samhallet.
Emissioner fran motorfordon och da tunga fordon i synnerhet &r ett av de omraden
som star i fokus.

| vart land kan vi notera att kommunerna under de senaste aren har paborjat ett for-
djupat och mera systematiskt miljokonsekvensarbete inom ramen for det s.k. Agenda
21 arbetet. Agenda 21 arbetet kan bl.a. ses som ett resultat av de diskussioner som
férdes och de beslut som togs i samband med den stora miljokonferensen som hélls i
Rio de Janeiro 1992. En uppfélining med anledning av det méte som nyligen holls i
Kyoto ar med stor sannolikhet att forvanta.

Aven om miljtkonsekvensarbetet sjalvklart maste bedrivas i former som &verskrider
geografiska, ekonomiska och sociala granser kan man notera att Agenda 21 arbetet
aven betonar ett lokalt och individberoende engagemang.

Det lokala arbetet med miljokonsekvenser i vart land kommer med stor sannolikhet
att befastas och fordjupas under kommande &r.

1.3 Ansvarstagande och férberedelse

| och med utforandet av denna nulagesbeskrivning demonstrerar Jonkdpings
Lanstrafik AB en klar avsikt att for sin verksamhet skapa en grund for att pa basis av
relevant och systematiskt sammanstalld information kunna fatta beslut som rér miljo-
konsekvenserna.

Mot bakgrund av den raddande samhallstrenden torde envar aktor som bertrs av ett
miljdkonsekvensansvar sta att vinna pa att sjalvmant férbereda sig och sjalvmant

Sida 1 av 11
Ecotraffic R&D AB Projekt 2164 Maj 1998




Jonkoépings Lanstrafik AB - Kollektivtrafikens emissioner
En nulagesbeskrivning, maj 1998

gora ett inledande arbete innan mycket detaljerade oeftergivliga krav harpa stalls av
samhdéliets dvergripande instanser.

Den som ar forberedd och har god basinformation att utga fran kan bl.a. féra en mera
konstruktiv dialog och kan skilja pa atgarder som kan ge stora respektive sma fér-
battringar. Sjalvklart séker man i férsta hand atgarder som ger stora férbattringar
samtidigt som de ér latta att genomféra bade tekniskt och organisatoriskt samt dess-
utom uppvisar en hig kostnadseffektivitet.
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2 INFORMATIONSUNDERLAGET FRAN TRAFIKUTOVARNA

2.1 Trafikutévarna

Informationsunderlag har inhamtats fran trafikutévarna som kan indelas enligt typ av
fordon och antal fordon enligt nedanstaende tabell. Fér jamforelsens skull har aven
de trafikutdvare listats som var anlitade under 1996 men som inte &r det i ar (0 i ko-
lumnen).

Tabell 7; Trafikutdvare

Lop nr. | Trafikutdvarens namn | Antal fordon
1 Swebuss Sverige AB 51
2 Linjebuss Sverige AB 52
3 BK Buss AB 25
4 Véarnamo Stadstrafik W.Widerqvist AB 0
5 Lingmorths Buss AB 8
6 Flisby Buss & Taxi AB 5
7 Hjalmakra Buss AB 6
8 Karlsson Buss AB 8
9 Sven Carlsson trafik AB 5
10 Carlstens Buss AB 4
11 Bottnaryds trafik AB 2
12 John Svenssons Busstrafik AB 1
13 Nils Johansson Buss AB 3
14 Ramkvilla Buss AB 3
15 Aseda Trafik AB 2
16 Hult trafik AB 0
17 Malmbécks Buss o Taxi AB 0
18 Svarttorp Trafik AB 0
19 Reinholds Buss 1
20 Smalandsbussen 1
21 Lekeryds Taxi 2
22 Nackrosbuss 38
Totalt antal fordon 217 bussar
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Utover dessa fordon tillkommer 23 motorvagnar for SJ Persontrafik och yiterligare 3
motorvagnar for BK-Tag AB. | enkaterna hade aven vissa mindre fordon tagits med.
Eftersom dessa i storlek och utférande avvek kraftigt fran de tidigare valda fordons-
kategorierna har de i denna sammanstallning inte tagits med i emissionsberakning-
arna.

2.2 Begard information

Mangden begard information har anpassats for att fylla flera olika krav samtidigt.
Grundprincipen har varit att begara in tilirackligt med information for att nulagesbe-
skrivningen skall bli meningsfull och beslut om handlingsalternativ i den narmaste
framtiden skall kunna tas pa basis av information av tillfredsstallande relevans.

En blankett som upptar de rubriker som finns i tabellen i Bilaga 2 har initialt skickats
ut till de olika trafikutévarna.

Informationsbasen bygger pa att fér varje enskilt fordon ha information om :

+ Fordonets identifikation (registernummer och/eller internt nummer)

» Fordonets arsmodell eller registreringsar

¢ Fordonets chassibeteckning

* Fordonets motorbeteckning

+ Fordonets maximalt tillatna totalvikt

» Fordonets antal sittplatser + staplatser (fér motorvagnar endast sittplatser)
+ Fordonets primara anvandningsomrade (stad eller landsvag,

* galler e motorvagnar)

» Fordonets arskorstracka

¢ Fordonets genomsnittliga bransleférbrukning

* Monterad avgasrenande utrustning som katalysator och partikelfilter

2.3 Informationsunderlaget — sorterat per trafikutévare

Den primara sorteringen av inhamtad information har gjorts fordonsvis pa basis av
trafikutévare. Fér motorvagnar bildar SJ Persontrafik en kategori for sig. Informa-
tionsunderlaget, sorterat per trafikutévare aterges i Bilaga 2.
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3 INFORMATIONSUNDERLAGETS BEARBETNING

3.1 Avsikten

Den primara syftet med informationsunderlagets bearbetning har varit att uppratta en
statistiskt tillférlitlig, latt dverblickbar presentation av olika fordonsgruppers emissio-
ner i relation till varandra.

Avsikten ar att denna presentation skall kunna ge god vagledning infér beslut om oli-
ka handlingsalternativ som behover tas i en nara framtid. Darutdver far lasaren en
allman grundinsikt och kansla fér emissionernas storleksordning, samt hur olika fak-
torer paverkar emissionerna, exempelvis fordonens arsmodeller, stads- eller lands-
vagstrafik, m.fl.

De siffervarden for emissioner som har genererats vid genomférandet av detta upp-
drag ger en korrekt bild av storleksordningar allmant, samt relationer mellan olika
fordonsgrupper i synnerhet.

3.2 Statistisk bearbetning - en snabb och effektiv metod

Manga verkliga matningar av fordonsemissioner har gjorts och kommer att géras i
framtiden. Ecotraffics datorprogram for statistisk bearbetning av fordonsemissioner
bygger pa flera olika former av verkliga matningar och verkliga provtagningar, allt
fran motor- och fordonscertifieringar till méatningar och prover gjorda pa fordon ute i
trafiken.

For lanstrafiken och dess trafikutdvare torde en statistisk bearbetning vara den rea-
listiska metoden att tillgripa f6r att etablera en nulagesbeskrivning. Det skulle medfs-
ra stora kostnader och betydande tidsatgang att inleda omfattande nya matningar
och tester pa fordonen som &r ute i trafiken. For att sddana matningar och prover
skall tillféra nagon information av avgérande betydelse maste de goras i stor omfatt-
ning under lang tid for att fanga in variationer som beror pa sadana faktorer som kli-
matvaxlingar under ett ar, olika forares olika kérménster i olika trafikférhallanden, var
fordonen befinner sig i intervallen mellan service, etc.

Statistiska emissionsberakningar som ar val underbyggda av verkliga matningar och
provtagningar ger i dessa sammanhang snabbt och kostnadseffektivt en inblick i
storleksordningar och relationer. Redan denna inblick starker avsevart mojligheten
att fatta kvalificerade beslut och avge kvalificerade omdémen.

3.3 Fordonsgrupper — i berdkningsarbetet

For att halla hog statistisk relevans i arbetet har Ecotraffic i den datatekniska berak-
ningen av fordonens emissioner delat in fordonen i ett betydande antal fordonsgrup-
per. Bussarna har indelats i 43 olika fordonsgrupper och motorvagnarna har indelats
i 2 olika fordonsgrupper. Saledes har totalt 243 olika fordon delats in i totalt 52 olika
fordonsgrupper (1996: 43). Nagra av fordonsgrupper som fanns med i den tidigare
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studien representeras inte iangre av nagra fordon i den nuvarande fordonsparken.
Fordon som ingar i en fordonsgrupp ar fordon som ar mycket snarlika varandra vad
emissioner betraffar.

Likasd behandias bussar med samma motor, men med en betydligt hogre maximal
total fordonsviki, inom ramen fér en annan fordonsgrupp emedan en betydande skill-
nad i fordonsviki gor att motorn arbetar under betingelser som gér att emissionerna
inte kommer att ligga pa samma niva.

3.4 Fordonsgrupper — i redovishingen

Att forsoka dverblicka 52 olika fordonsgrupper samtidigt, samt jamféra dessa med
varandra blir svarhanterligt. Av denna orsak redovisas resultaten av emissionsberak-
ningarna i en betydligt mera éverblickbar form. | redovisningen ar fordonen gruppe-
rade enligt féljande:

Tabell 8: Fordonsgrupper

Bussar i stadsirafik
Typ av fordon: Bussar i landsvagstrafik
Motorvagnar (rélstrafik)

18 arsmodellsgrupper med bérjan 1980

Arsmodelisklasser: och slutande med 1998

Fordon mellan 1980 och 1989

Nya — gamla fordon Fordon mellan 1990 och 1998

Denna typ av redovisning gor resultatet betydligt |attare att éverblicka och utgér en
god grund for beslut som behéver tas i en néara framtid.

3.5 Emissionsberdkningar

Berakningar har gjorts for féljande emissioner:

¢ NOx (kvaveoxider)

e HC (kolvaten)

¢ CO (kolmonoxid)

s PM (partiklar)

¢ (O, (koldioxid)

Det kan vara vart att namna att CO, emissionerna f n inte &r reglerade som de &vriga

emissionskomponenterna. En reglering av CO, emissionerna och/eller branslefér-
brukningen &r sannolikt att forvanta i framtida emissionskrav.
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4 RESULTATEN — OVERBLICK OCH SLUTSATSER

41 Resultat fran emissionsbherakningarna

Emissionsresultaten aterges som primara och sekundéra resuitat i Bilaga 1.

De priméra resultaten utvisar arskvantiteter av de olika emissionerna for de olika for-
donstyperna, per arsmodellsklass, samt som totalsummering.

Med utgdngspunkt fran de priméara resultaten kan man sedan berékna snittvarden for
de olika emissionerna per fkm (fordonskilometer), per fordonstyp.
4.2 Viktiga resultat

Emissionerna pa arsbasis som harror fran lanstrafikens kollektivtrafik ar av féljande
storleksordning:

Tabell 9: Emissioner pa arsbasis

1996 1998
NOx 285 ton/ar 246 ton/ar
HC 20 ton/ar 11 ton/ar
cO 55 ton/ar 26 ton/ar
PM 15 ton/ar 11 ton/ar
CO2 |17 000 ton/ar | 17 300 ton/ar

Kaénnedom om storleksordningen fér dessa emissioner kan vara av stor betydelse
nar diskussioner skall féras med olika samhallsinstanser. Det géller naturligtvis att se
pa dessa emissioner i relation till andra emissioner som genereras i samband med
annan verksamhet i samhallet, t.ex. emissioner som harrér fran industriell verksam-
het, etc.

For att latt dverblicka storleksordningen av de emissioner som harror fran lanstrafi-

kens kollektivtrafik, per fordonstyp i relation till arskérstrackan, aterges dessa vérden
i tabell 10:
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Tabell 10: Emissioner fran Léanstrafikens kollektivirafik

NOx HC | co PM | CO; |Kérstracka
ton/ar (%) | tonfar (%) | tonfar (%) | tonfar (%) | ton/ar (%) | km/ar (%)
Bussar, 122 g 25 6 6 700 6 540 000
stadstr (43%) (45%) (46%) (40%) (39%) (39%)
! Bussar, 106 7 20 6 7 300 | 7 980 000
@ |andsv.tr. (37%) (35%) (36%) (40%) (43%) (48%)
| Motor- 57 4 10 3 3000 | 2100 000
vagnar (20%) (20%) (18%) (20%) (18%) (13%)
Totalt 1996 285 20 55 15 17 000 | 16 620 000
Bussar, 103 3.4 9 4,2 7 700 | 6 525 000
stadstr (42%) (31%) (33%) (37%) (44%) (%)
o Bussar, 92 46 12 4.3 6 500 7 500 000
S landsv.r. (37%) (42%) (44%) (38%) (38%) (%)
| Motor- 51 29 6 27 3000 | 2 080000
vagnar (21%) (27%) (23%) (24%) (18%) (%)
Totalt 1998 246 10,9 26 11,2 17 300 |16 105 000

Koldioxid, CO,, &r resultatet av fullstandig forbrénning av det kol som ingar i branslet.
Saledes paverkas inte koldioxidutslappen i nagon vasentlig utstrackning av den mo-
tortekniska uivecklingen annat @an om denna leder till en signifikant reduktion av
bransleférbrukningen med nuvarande bransle eller om den leder till anvandning av
alternativa eller nya bréanslen som innehaller mindre méangd kol i férhallande (il
méangden véate. Nar det galler utslapp av vaxthusgaser ar det ocksa av stor betydelse
ifall kolet i branslet ar av fossilt eller icke fossilt ursprung. Anvandningen av energi
fran fossila branslen i produktionen av de alternativa drivmedlen &r ocksa vasentligt i
detta sammanhang. Alternativbranslen samt bransleteknisk utveckling ligger emeller-
tid utanfér ramen fér denna nuldgesbeskrivning. Samiliga dieselfordon antas anvan-
da MK1 dieselolja. Bensindrivna fordon fanns med i underlaget men eftersom dessa
fordonskategorier skiljer sig vasentligt fran de ovriga har vi valt att inte ta med dem i
denna sammanstélining. Av dessa orsaker har inte CO; tagits med i Bilaga 1.

For dvriga emissioner &r tabellen i Bilaga 1 av betydande intresse. Genom att stude-
ra denna tabell kan man &verblicka relationen mellan arskérstrdcka och respektive
emission per fkm (fordonskilometer — per fordonstyp och per arsmodellsklass). Po-
tentialen till forbattringar, dvs reduktion av emissionerna, ar ju storst dar arskor-
strackan och emissionerna per fkm samtidigt ar stora. Lasaren rekommenderas stu-
dera tabellen i Bilaga 1 fér att sjalv identifiera potentialen till férbattringar.
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4.3 Slutsatser
Slutsatserna behandlas per fordonstyp, dvs:

o Bussari stadstrafik
s Bussar i landsvagstrafik
¢ Motorvagnar

Alla bussar ligger i arsmodellsintervallet 1980-1998. Arsmodellema 1981 och 1982
representeras av enbart en buss i varje aldersklass. De anvands f6r landsvagstrafik i
bada fallen. Den &ldsta stadsbussen &r fran 1983. For att forenkla nomenklaturen
anvands dock intervallen dldre (1980-1983) och yngre (1980-1988) fordon for alla
fordonstyper. Genom att for dessa bada intervaller (kategorier) stalla korstrackorna i
relation till emissionerna, ser man vilkken potential till minskning av emissionerna som
ligger i utbyte av &ldre fordon. Detta askadliggérs i nedanstaende tre tabeller. De
procentsatser som anges i tabellerna avser andelen av hela lanstrafiken.

4.3.1 Slutsatser— bussar i stadstrafik

Betraffande bussar i stadstrafik noteras att emissionerna for &rsmodellerna mellan
1980 och 1989 ligger hogt i forhallande till bussarnas arskorstrackor. | féljande tabell
uttrycks detta i procentuella andelar.

Tabell 11: Bussar i stadstrafik, andel av hela Lanstrafiken

- 1980 -1989 | 1990 - 1998
Korstracka 14% 26%
NOx 21% 21%
HC 22% 8%
CO 26% 7%
PM 25% 12%

Orsaken till den kraftiga minskningen av HC, CO och partikelemissionerna fran
stadsbussar &r anvandningen av katalysator och partikelfilter. Tyvarr hade inte dessa
effekter tagits med i den tidigare studien vilket medfor att effekten Gverskattas i tabell
11 genom att flera fordon (formodligen) var utrustade med katalysator redan 1996.
Minskningen av NOx emissionerna harror till storsta delen fran att nya motorer med
battre miljdegenskaper ersatt de gamla. Genom att dieselmotorer arbetar med stort
luftoverskott har en katalysator endast en marginell inverkan pa NOx emissionerna
(till skillnad fran katalysatorforsedda bensinbilar). Den storsta fordelen med kataly-
sator och partikeffilter & dock att de minskar emissionerna av de hélsofarliga amne-
na med 80 — 90 %.

4.3.2 Slutsatser - bussar i landsvégstrafik

Betraffande bussar i landsvagstrafik noteras att det i den forra studien fanns en
gammal buss tillhérande arsmodellsklass 75-77. Denna gamla buss noterades da
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narmast som en kuriositet emedan det rérde sig om en enda buss med en relativt
liten arskorstracka. Denna buss finns i den féreliggande studien ej langre med i un-
derlaget. Emissionerna for kategorierna 1980 — 1989 ligger hogt i forhallande till bus-
sarnas arskorstrackor. De nya bussarna utgor en betydande forbattring i detta avse-
ende. | tabell 12 uttrycks detta i procentuella andelar.

Tabell 12: Bussar i landsvégstrafik, andel av hela Lanstrafiken

1980 -1989 | 1990 - 1998
Korstracka 16% 31%
NOx 16% 21%
HC 21% 21%
Co 24% 20%
PM 21% 17%

Man ser i tabellen att NOx emissionerna for de nyare fordonen ar lagre genom att
NOx emissionerna inte star i proportion till den tkade korstrackan. Eftersom kataly-
satorer och partikelfilter inte anvands i samma utstrackning till bussar i landsvagstra-
fik som till stadsbussar &r minskningen av HC, CO och partikelemissioner inte lika
omfattande som i det forra fallet. Eftersom dessa emissioner boér prioriteras hogre
inom tatort ar det ratt prioritering att forst utrusta fordonen i stadstrafik med efterbe-
handlingsutrustning for avgaser.

4.3.3 Slutsatser — motorvagnar

Av de motorvagnar som for fanns i lanstrafikens tjanst i den fdrra utredningen hade 2
st av 20 st ca 15 ar gamla Fiatmotorer. Dessa gamla Fiatmotorer hade mycket héga
emissioner och har nu bytts ut mot modernare Volvo motorer (DH10A360).

Resten av motorvagnarna i lanstrafikens tjanst har Volvo THD102KB motorer fran
tidigt 90-tal, vilka har betydligt lagre emissioner dn de namnda gamla Fiat motorerna.
Dock, sett mot bakgrund av de dieselmotorer som nu (1998) finns pa marknaden kan
Volvo och manga andra leverantérer numera erbjuda emissionsmassigt battre alter-
nativ an THD102KB.

Tabell 13: Motorvagnar, andel av hela Lanstrafiken

1980 1989 | 1990 — 1998 |
Korstracka 11% 2,0%
NOx 18% 3,1%
HC 24% 2,8%
cO 20% 3,1%
PM 22% 2,5%
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5. HUR GAR MAN VIDARE

51 Strategi och prioriteringar

Pa basis av denna nuldgesbeskrivning ser man av berakningsresultaten och slutsat-

serna, enligt avsnitt 4 ovan, var potentialen for att minska emissionema ligger for de
olika fordonstyperna.

Fér de fordon dar potentialen fér att minska emissionerna &r hég borde mera infor-
mation inhdmtas bl.a. genom en dialog med de trafikutévare som dessa fordon tillhér
och fordonsleverantdrer som kan modifiera aldre fordon eller byta in aldre fordon.

Att i ett tidigt stadium, innan samhallsévergripande instanser staller explicita krav
harpa, uppratta en strategi och handlingsplan som bade lanstrafiken och de enskilda
trafikutdvarna finner konstruktiv och motiverbar gentemot de samhallsinstanser som i
framtiden kan férvantas engagera sig i amnet, torde vara I6nsamt ur manga syn-
punkter sett — ekonomiskt, administrativt, samt for att vinna good-will.

Eftersom all kommersiell verksamhet innebar realistiska begransningar betraffande
ekonomiska aspekter, galler det att komma fram till motiverbara och férsvarbara prio-
riteringar.

Val férberedd, kan lanstrafiken agera starkare och med stérre tyngd i dessa sam-
manhang.

5.2 UTBILDNING, TEMADAG ELLER LIKNANDE

Fér att oka kénslan for emissionsfragorna samt for att lagga grunden fér en realistisk
samsyn mellan lanstrafiken och trafikutévarna rekommenderar Ecotraffic att parterna
traffas under ett kort, men val forberett, utbildningstillfalle, temadag elier liknande.
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