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1. VARLDSMARKNADEN FOR ETANOL

1.1 Tillverkning och kapacitet

Etanoltillverkning har skett i varlden sedan en lang tid tillbaka. Den stora tillvaxten
skedde efter den forsta oljekrisen i borjan av 70-talet da férsorjningsfragan med
alternativa drivmedel blev mycket aktuell. Den storsta utbyggnaden har genomforts |
Brasilien och darefter i USA. Darefter har aktualiteten med trafikens hélso- och
miljéfragor fokuserat intresset &n mer kring alternativa fornybara drivmedel. Runt om
i varlden unders&ks forutsattningarna for en utékad etanolproduktion fran férmybara
ravaror som ett alternativ till dagens fossila drivmedel.

Dagens etanoltillverkning och kapacitet i variden kan uppskattas enligt féljande
(miljoner m®):

Omrade Volym Procent
Brasilien 15,0 60
USA 6,0 24
Europa 1.3 5
Asien 1,5 ' 6
Afrika 1,0 4
Australien 0,3 1
Totait 25,1 100

Anvéndningen av etanol kan delas upp pa féljande anvandningsomraden:
teknisk sprit, kemisk ravara, dryckessprit och drivmedel.

Nedan gors en beddmning av den totala marknadens fordelning pa olika
anvandningsomraden:

¢ Teknisk sprit och kemisk ravara 15%
» Dryckessprit 12%
s Drivmedel 73%

Den internationella handeln med etanol omfattar endast 20% av den totala
marknaden, dvs ca 5 milioner m® etanol per 4r.



Ravarubasen for tillverkning av etanol utgérs av féljande ravaror (miljoner m°)

» Socker fran olika ravaror t ex

sockerror, melass, sulfitlut mm 19 -20 miljoner m’
» Spannmal 5 moo
» Potatis, Cassava <05 "-"
* Vinetanol 03 »-"
e Etylen, syntetisk ravara 10 "- "

Ravarubasen har varierat stort ¢ver tiden sedan 60-talet. Under 70-talet investerades
i tillverkningskapacitet for etanoltitlverkning med etylen som ravarubas Den totala
arliga kapaciteten for etylen som ravara var uppe 2 miljoner m® i siutet av 70-talet
men har darefter successivt reducerats.

Brasilien startade sitt etanolprogram under 70-talet och uppnadde under ett fatal ar
en arlig produktion pa drygt 10 miljoner m°. Utbyggnaden fortsatte darefter men i en
langsammare takt till dagens arliga produktion pa ca 15 miljoner m?®. Produktionen
baseras helt och hallet pa sockerror.

Under 80- och 90-talet har USA uttkat sin etanolproduktion framst fran majs men
aven med vete som ravara. Utbyggnaden med majs som ravara uppgar tili ca 2-3
milioner m®. Under samma tid har produktionen i den tidigare Sovjetunionen minskat
drastiskt genom att spannmalsbaserad etanoltlllverknmg i princip helt har upphort
vilket motsvarar en volym pa ca 5 miljoner m°.

Drivmedelsomradet ar utan jamforelse det storsta anvandningsomradet med den
storsta framtida marknadspotentialen.

1.2 Drivmedelsmarknaden

Brasilien uppvisar for narvarande den i sarklass stérsta anvandningen av biobransien
inom transportsektorn Med hjalp av det s.k. Proalcohol - programmet anvands nu
cirka 15 miljoner m° etanol per ar som producerats ur sockerrér. En stor del av de
nya personbilarna som tillverkas i Brasilien sedan nagra ar tillbaka kors pa ren eta-
nol. Totalt sett ar det ca 4,5 miljoner personbilar som gar pa ren etanol. Vidare har
Brasilien lagstiftat om att samtiiga personbilar skall koras pa ett bransie som inne-
haller 22% etanol innebarande drygt 10 miljoner personbilar utéver de bilar som gar
pa ren etanol. Proalcohol - programmet startade under 70-talet och hade som
framsta syfte att minska oljenotan och skapa nya jobb. Miljdaspekterna spelade en
minimal roli vid starten. Det brasilianska "experimentet" har naturligtvis kritiserats
fran fiera hall. En konsekvens som ofta framhails ar att man fatt obalans i
raffinaderistrukturen genom den stora etanolanvandningen pa bensinomradet.
Eftersom motsvarande férandringar ej genomforts pa dieselomradet har Brasilien ett
stort bensinéverskott som maste exporteras. Vissa perioder, t.ex. vintern 91/92,



uppstod underskott i den brasilianska etanolproduktionen pa grund av dalig skord
varvid Brasilien blev en stor nettoimportor av etanol kombinerat med anvandning av
en blandning av metanol, etanol och bensin (MEG). Vidare har det under vissa
perioder varit mer [bnsamt att salja sockret an att tillverka etanol av
sockerOverskottet. Dylika situationer har inneburit att den traditionella internationella
etanolmarknaden utsatts for kraftiga storningar.

| USA saljs en blandning av 10% etanol i bensinen under begreppet "Gasohol". An-
vandningen av etanol som bensinkomponent sker framst inom de stora jordbruks-
omradena. Det ar ingen tvekan om att den amerikanska Gasoholmarknaden har
etablerats som ett resultat av kraftiga lobbyaktiviteter av de amerikanska jordbruks-
intressenterna. Anvandningen gynnas av skattesubventioner. Fér narvarande ar
cirka 12% av den totala mangden bensin, Gasohol. Ravaran ar framst éverskotts-
majs. Det sker for narvarande en kapacitetsutbyggnad for etanoltillverkning i USA.
Skattesubventionerna har varit under diskussion vid ett flertal olika tillfallen men
etanolintressenterna har hitintills lyckats se tili att subventionerna fortfarande finns
kvar. Enligt de senaste 6verenskommelserna kommer dessa skattesubventioner att
galla fram till ar 2007. Huvudargumentet ar att det &r samhalisekonomiskt Ionsamt att
subventionera en inhemsk etanoltiliverkning med hansynstagande av arbetstilifalien,
handelsbalans, forsérjningsfragor mm.

| USA tillampas fr.o.m 1995 lagbestammelser som foreskriver ett minimum syretal i
bensin (=anvandning av oxygenater) aret runt inom 10 omraden for att forbattra
luftkvaliteten. Liknande vinterbestammelser galler sedan tidigare | 39 omraden.

Inom EU har sedan en langre tid pagétt diskussioner om hur biobransien skall
beskattas i forhallande till motsvarande fossila branslen. Eniigt gailande lagstiftning
skall alla branslen beskattas lika oberoende av ravarubas. Det finns dock mojiighet
att ge dispenser fran gallande beskattning for forsoksverksamhet och/eiler av
miljoskal med alternativa drivmedel. Frankrike har pa eget initiativ gatt lAngre genom
att helt avskaffa beskattningen av biobransien inom drivmedelssektorn under en
tioarsperiod. | Frankrike sker en satsning pa etanoltiliverkning fran vete och
sockerbetor for tillverkning av bensinkomponenten ETBE (etyl-tertiar-butyl-eter). For
detta &ndamal har en kapacitetsutbyggnad skett under de senaste aren som
motsvarar drygt 100 000 m® etanol for tillverkning av ca 220 000 m® ETBE.

iInom EU har ocksa inférandet av en CO,-beskattning av fossila bransien borjat
diskuteras. Utgangspunkten f6r det 6kade intresset inom EU ar att fa igang en
biobransleindustri baserad pa den stora dverproduktionen av jordbruksprodukter.
En eventuell bioetanoiproduktion inom EU skuile, med hansyn till ravarutiligangen,
kunna omfatta en arsproduktion av 6 miljoner m* etanol motsvarande 5% av bensin-
marknaden. Direktinblandning av etanol och/eller ETBE-inblandning ar de mest
troliga anvandningsomradena. Harvid har inte hansyn tagits till mojligheterna att
tilverka etanol fran cellulosahaitiga ravaror dar Norden har de storsta ravaru-
tillgangarna.

Pa dieselomradet talas det f6r narvarande inom EU mest om rapsolja och andra
oljevaxter. Anvandningen kan vara antingen i ren form, i férestrade oljor (i forsta
hand med metanol) eller i olika blandningar med dieselbransle. Den arliga produk-



tionen motsvarar idag knappt 600 000 m® vegetabiliska oljor med Frankrike som det
storsta tillverkarlandet.

2. DEN NORDISKA ETANOLMARKNADEN

Den nordiska marknaden fér etanol kan delas upp pa féljande marknadssegment:

- teknisk sprit

- kemisk ravara
- dryckessprit

- drivmedel

Nedan gors en beddmning av marknaden inom resp segment.

2.1 Teknisk sprit

Teknisk sprit anvands som ravara for kemisk-teknisk anvandning inom féljande
omraden:

B fargindustrin som ldsningsmedel

W bilvardskemikalier som frysskydd i spolarvatska, karburatorskydd mm
W |[akemedelstillverkning

B hygien- och kosmetikaprodukter

B kemisk industrin

B livsmedelsindustrin bl a for attikstillverkning

B apotek, laboratorier, sjukhus, skolor mm

En uppskattning av den nordiska marknaden inom det har omradet ger féljande arlig
férbrukning under 1996:

Sverige 35 000 m®
Finland 12 000 m®
Norge 9 000 m’
Danmark 6000 m°
Totalt 62 000 m®

2.2 Kemisk ravara

Etanol anvands som ravara vid tillverkning av olika kemikalier sdsom acetaldehyd,
attikssyra, etylacetat, andra 16sningsmedel, bekampningsmedel mm.

Sverige (Svensk Etanolkemi, Ornskéldsvik) 50 000 mz
Danmark (ChemiNova, Lemwig) 25000 m



Konkurrensen inom det har omradet ar fran tiliverkare som anvénder petrokemiska
ravara vid tillverkning av dessa kemikalier. Lénsamheten fér tillverkning av
etanolbaserade kemikalier bygger helt och hallet pa laga etanolpriser och avskrivna
produktionsanlaggningar.

2.3 Dryckessprit

| Finland, Danmark och Sverige sker spritdryckstillverkning i stort sett utifran etanol
tillverkad inom det egna landet. | Norge finns ingen etanoltillverkning fér spritdrycks-
tiltverkning utan det gérs med importerad rasprit som upparbetas inom landet. En
mindre del av den etanoltillverkning som sker i de nordiska landerna inom det har
anvandningsomradet exporteras till andra lander inom EU. En bedémning ar att den

arliga forbrukning av etanol som ravara fér spritdryckstillverkning i Norden uppgar till
ca 75 000 m®.

2.4 Drivmedel

Etanol som drivmedelskomponent anvands for narvarande endast i Sverige. Dagens
forbrukning inom detta marknadssegment uppskattas till drygt 10 000 m>. Diskus-
sioner pagar dock i de évriga nordiska landerna for ev satsningar pa etanolbaserade

drivmedel.
2.5 Tillverkning- och kapacitet i Norden

Den arliga nordiska tillverkningen fér etanol framgar av nedanstaende
sammanstallining:

Tillverkare Tillverkning m® _ Ravara Anvandningsomrade

Norge

Borregard, Sarpsborg 22 000 Sulfitut Teknisk sprit

Finfand

Alko, Koskenkorva 20000 Korn Dryckessprit

Danmark

Danisco, Alborg 20 000 Melass Dryckessprit,
teknisk sprit

Danisco, Alborg 16 000 Korn Dryckessprit

Sverige

MoDo, Ornskoldsvik 12 000 Sulfitiut Teknisk sprit

Ceramyl, Lidkoping 7 000 Vete Dryckessprit

Vin och Sprit, Kristianstad 25000 Vete Dryckessprit

Totalt 122 000



2.6 Sammanstillning 6ver forbrukning och tillgang av etanol i
Norden

Med utgangspunkt fran ovan redovisade siffror kan féljande sammanstalining goras:

Forbrukning

« Teknisk sprit 62 000 m°
o Kemisk ravara 75 000 m®
« Drivmedel 10 000 m’
+ Dryckessprit 75 000 m®
Totalt 222000 m®
Tillverkning 122 000 m®
Export utanfér Norden 8 000 m>
Import till Norden 108 000 m®



3. DEN SVENSKA ETANOLMARKNADEN

3.1 Teknisk sprit

Den arliga svenska marknaden for teknisk sprit fordelar sig enligt féljande (m®):

*  Fargindustrin som I6sningsmedel 8 000 - 10 000
*  Bilvardskemikalier som frysskydd i spolarvatska,
karburatorskydd, mm 7 000 -9 000
*  Lakemedelsindustrin som bl.a. extraktionsmedel 5 000 -7 000
*  Hygien- och kosmetikaprodukter 2 000 -3 000
¥ Kemiska industrin bl.a. for CMC-tiliverkning, 3 000 -4 000
kruttiliverkning
¥ Livsmedeisindustrin bl. a for attikstillverkning 2000-2500
*  Apotek, laboratorier, skolor, mm 2 000 -2 500
*  Diverse 6vriga anvdndningsomraden 1 000 - 2 000
Summa 30 000 - 40 000

Ca 2/3-delar av totalvolymen utgors av 95%-ig etanol och 1/3-del av 99.5%-ig vara.
Kunder med mer &n 50 tons arlig forbrukning svarar fér 75% av den totala volymen.

Forbrukningen har under den senaste 10-arsperioden uppvisat i stort sett lika stora
siffror for de olika aren trots en konjukturnedgang for bl. a fargindustrin, daliga vintrar
fér spolarvatskeforbrukning, dvergang tili vattenbaserade farger istallet fér lésnings-
medel, m.m. Denna nedgéng har dock kompenserats av ett dkat utnyttjiande av
etanol som ett miljovanligt 16sningsmedel istallet for petroleumbaserade, sdsom
toluen och xylen. Etanolen konkurrerar ocksa till viss del med iPA (Isopropylalkohol)
inom hygiensektorn, desinfektion och bilvardskemikalier. De senaste aren kan dock
en viss total marginell uppgang skénjas inom teknisk sprit.

3.2 Marknadens aktorer

For att kunna sélja etanol till denna marknad kravs lakemedelsverkets partihandels-
tillstadnd. For att kunna erhéalla ett s&dant tillstand kravs att féretaget uppfyller en
méangd olika krav nar det galler hantering av etanol saval odenaturerad som
denaturerad. Idag har féljande 11 féretag partihandelstillstand:



BP Chemicals
Ceramyl

Haltermann

Helachem Sweden AB
Kemetyl

Lenia

MB - Sveda
Petrochem

SC Support Chemicais
Solveco Chemicals
Svensk Etanolkemi (Sekab)

Av dessa foretag ar det endast Ceramyl och Sekab som har egen tillverkning i
landet. Alla dessa féretag utom Ceramyl opererar pa den tekniska marknaden. En
bedémning av uppdelningen av marknadsandelar for respektive féretag pa den
svenska tekniska marknaden ger féljande fordelning for 1996:

Foretag m° %
Kemetyl 13 000 37
Sekab 9 000 26
Haltermann 8 000 23
BP 2500 7
MB-Sveda 2500 7
Summa 35 000 100

De resterande partihandelsforetagen har endast marginella volymer pa den svenska
marknaden.

Kemetyl, som &gs av Borregard i Norge, har under de senaste aren fatt huvuddelen
av sin forsorjning fran Borregards sulfitsprittiliverkning i Sarpsborg. Etanol som séljs
till nagot EU-land beldggs med en hég importtull. Grunden till importtullen &r att all
etanol, i det hdr sammanhanget, raknas som jordbruksprodukt. Det finns ett starkt
intresse inom EU att bibehalla befintlig dkerareal for produktion av
jordbruksprodukter som ravara for etanoltillverkning. Den framtida tillforsein fran
Borregard till Kemetyl har darf6r varit osaker med hansyn till att Norge inte ingar i
EU. Norge har nu dock fatt en dispens fran gallande importtuliar och har ratt att
arligen tullfritt exportera

13 000 m® till EU-landerna. Resten av etanolen importerar Kemetyl via olika traders.
Etanolen kan komma fran Polen, Tjeckoslovakien, Tyskland, Ryssiand, Frankrike
men &ven fran Brasilien och Kina.
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Huvuddelen av all etanol som Kemetyl hanterar ar jasningsetanol. For vissa kunders
behov importerar dock Kemetyl syntetisk etanol. Dessa kunder finns framst inom
hygien- och kosmetikaindustrin som kréver en luktfri etanol i sina produkter.
Kemetyls styrka &r ett mycket brett register for distribution, allt fran bulk till den
minsta forpackningen i 1 liters flaskor. Vidare har Kemetyl mycket goda utrustningar
for upparbetning av etanol till olika kvalitéer med hansyn till kundernas olika krav.
Kemetyl har varit marknadsledare inom ett etanolomradet under en langre tid. |
foretagets konsumentprodukter ingar etanol som en mycket viktig ravara for
tillverkning och marknadsféring av konsumentprodukterna T-Bl&, T-Rod, K-Sprit mm.
Forsaljning av etanol kompletteras med forsaljning av ett tiotal olika Isningsmedel
framst till den kemiska och kemisk-tekniska industrin.

Sekab, som &gs till lika delar av MoDo och Akzo Nobel, tillverkar sin etanol i sulfit-
spritfabriken i Domsj6. Sekab har levererat sin etanol bade till den tekniska
marknaden och till det svenska férséksprogrammet med etanol inom
drivmedelsomradet. En del av produktionen har under drens lopp gatt pa export.
Drivmedeisprogrammet férsorjdes fram hosten 1995 av den egentillverkade Domsjo-
etanolen. Eftersom behovet har 6kat avsevart under 1996 och 1997 tillgodoses
drivmedelsbehovet nu enbart genom import av vinetanol fran EU. Under 1997

kommer Domsjoetanolen séljas pa den tekniska marknaden kompletterad med en
viss export.

Haltermann &r ett féretag som under de senaste aren har dkat sina marknadsan—
delar markant. Tidigare var deras marknadsandel marginell med ett par tusen m*
|mporterad etanol som bas. Behovet har tillgodosetts genom enstaka inkép fran
nagra traders och/eller tillverkare i Europa. Forséljningen sker av buikleveranser till
kunder samtidigt med ett brett sortiment av andra l6sningsmedel. Samma forhallan-
de rader nar det galler de ovriga partihandlarna. Samtliga har ett brett sortiment av
olika Iésningsmedel fér att kunna erbjuda kunderna deras totala behov av l6snings-
medel samtidigt med en transportoptimering med fulla tankbilar innehallande olika
produkter.

Under senaste aret har Haltermann fatt tiligang till en produkt fran Sydafrika, som &r
en restprodukt ett raffinaderi, med kol som utgangsravara, innehallande ca 70%
etanol och resten IPA tillsammans med nagra andra kemikalier. Denna produkt
klassificeras inte som etanol i tullsammanhang varfor Haltermann kan importera
produkten till Sverige tulifritt och darmed hélla ett avsevart lagre forsaljningspris.
Produktens kvalitet iampar sig endast till iagkvalitativa anvandningsomraden som
spolarvatska, karboratorsprit, ldsningsmedel i vissa farger mm. Den langsiktiga
forsorjningen med denna produkt ar mycket oklar.

BP har tva tiilverkmngsenheter i Storbritannien med total arlig kapacitet pa ca 480-
500 000 m® syntetisk etanol per ar med etylen som ravara. En stor av denna
produktion exporteras till landerna inom EU. | Sverige séljs etanol framst som
absoluterad 99,5%-ig till ett fatal stora bultkkunder. BP har vidare inlett samarbete
med MB-Sveda som nhu ar distributér av BPs etanol till mindre och medelstora
kunder.



MB-Sveda importerar nu all sin etanol fran BP och opererar med saval bulk som
fatleveranser framst tilt kunder i sédra Sverige. MB-Sveda har tidigare haft Borregard
som leverantér men genom att Borregard kdpte Kemetyl var MB-Sveda tvungna att
byta leverantor varfor samarbetet med BP etablerades.

De dominerande internationella handlarna av etanol i Europa ar det engelska fére-
taget ED&F Man, franska Sofecia och den belgisk/schweiziska konstellationen MMM
Alcool/Alcotra.

3.3 Kvalitet, pris och importtullar

Etanolen inom det har omradet saljs bade som odenaturerad och som denaturerad.
Mangden odenaturerad ar dock relativt liten med hansyn till mycket harda krav pa
hanteringsrutiner for sadan etanol. Daremot ar mangden etanol som lattdenatureras
med endast ett denatureringsmedel relativt omfattande till olika industrikunder.
Etanol, som saljs tiil konsument i stérre koncentration per férpackning, har oftast
hégre krav pa denaturering.

Kvalitetskraven pa etanolen for denna sektor varierar fran fargindustrins relativt laga
krav till finsprit och spektrografsprit for olika analysbehov. Det féreligger inga stan-
dardiserade kvalitetskrav pa etanolen. Som exempel pa vilka kvalitéer som erbjuds
som bulkvara kan redovisas en av leverantérerna uppgjord kravspecifikation for A
respektive B sprit.

Etanol 95%-ig

A-sprit B-sprit
Etanol min vol % 95,8 955
Utseende klar klar
Total aldehydhalt  max 100 mg/l 500mg/i
Acetaidehyd max 20 mg/l 50mg/
Metanol max 300 mg/l 1000mg/l
Etylacetat max 10 mgf
1-propanol max 50 mg/I
2-propanol max 100 mg/l
Isobutanol max 10 mg/l
Amylalikoholer max 10 mg/!
Attikssyra max 18 mg/l
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Lukt/smak;

A-sprit
Normal lukt och smak av sulfitsprit. Spriten far inte innehalla rester som gor den
anvandbar for teknisk och medicinsk anvandning.

B-sprit
Normal lukt och smak av sulfitsprit. Spriten far dock ej innehalla sadan lukt eller
bismak att den blir oanvandbar for tekniska andamal.

B-spriten séljs till kunder inom fargindustrin, bilvardskemikalier medan
livsmedels-, lakemedels-, hygien- och den kemiska industrin kraver etanol
motsvarande A-spritens kvalitetskrav.

Dagens prisniva (hosten 1997) foér bulkleveranser, pa mellan 20 - 35 ton/leverans,
fritt levererat till kund kan uppskattas enligt féljande:

95%-ig 99.5%-1q
Pris fritt kund 4,00 - 4,40 kr/i 4,80 -5,20 kr/l

Skillnaden mellan partihandlarnas inképspris och priset till kund kan fordelas enligt

féljande:
kr/l kr/i

Transportkostnad till kund 0,15 0,15
Merkostnad for denaturering 0,30 0,30
blandning och kontrol

Férséljnings- och marknads- 0,20 0,20
féringskostnad

Kapital- och lagringskostnad 0,10 0,10

hos partihandlaren

Fritt levererat till partihand- 3,25 - 3,65 4,05 -4,45
larens lager



Sjaivkiart ar priserna avsevart hégre, nar det galler mindre leveransstoriekar sdsom
ett par m? i tankbil, 1000 liters containers och 200 liters fat. Tacknlngsbldragen ar
ocksa avsevart battre for sadana leveranser. For hdgre kvalitéer sasom finsprit och
for marknaden i dunkar och flaskor finns de stérsta tackningsbidragen. Denna
marknad beharskas helt av Kemetyl och kraver ett mycket stort kunnande och hég
serviceniva till kunder. Kemetyls iénsamhet ligger till stérsta delen inom detta
omrade.

Fore EU-intradet kunde etanol importeras helt tullfritt till Sverige for kemisk omvand-
ling (t.ex. fér Sekabs verksamhet i Domsjo). Etanol fér den tekniska marknaden och
for drivmedelsomradet belades med en importtull pa endast 6%. Detta férhallande
innebar att prisnivan for etanol i Sverige Iag avsevart under priserna i évriga Europa.
Efter EU-intradet har de svenska etanolpriserna successivt hojts till nivan inom
ovriga EU.

EU har héga inférseltullar pa etanol till EU fran tredje land. Vid arsskiftet 94/95 gallde
foljande inférseltuliar for etanol till EU-landerna:

Odenatuerad etanol 30 ECU/HI 100%-ig etanol
Denaturerad etanol 19 ECU/HI 100%-ig etanol

Omraknad till svenska kronor blir det féljande siffror (1 ECU = 8,50 kr)

Odenatuerad 2,55 kr/1 100%-ig etanol
Denaturerad 1,62 kr/1 100%-ig etanol

| GATT-férhandlingar har man bestamt att successivt reducera dessa tullsatser
under en femarsperiod med start 1995 till féljande slutliga tullsatser:

Odenatuerad 19,6 ECU/MI = 1,67 kr/1 100%-ig etanol
Denatuerad 16,0 ECU/MI = 1,36 kr/1 100%-ig etanol

3.4 Kemisk ravara

Sekab tillverkar i Ornskoldsvik féliande kemikalier: acetaldehyd, attikssyra och
etylacetat utifran importerad etanol. Cirka 70-80% av produktionen exporteras framst
till tAnder inom EU. De stérsta anvandarna av dessa kemikalier ar tiliverkare av
bindemedel till fargindustrin och fargindustrin direkt i form av issningsmedel fér
farger och lacker. Konkurrensen pa dessa produktomraden kommer framst fran
sadana foretag som anvander en petrokemisk révara vid sin tillverkning av dessa
kemikalier. Sekabs marknadsande! inom EU &r 10% for etylacetatet och cirka 20%
for acetaldehyd. Det arliga ravarubehovet av etanol for tillverkning av dessa
kemikalier &r cirka 50 000 - 60 000 m®.

Fram till 1990 utgjorde vinetanol ravaran fér Sekabs kemiska tillverkning i Domsjé.
Genom agerande 1 Bryssel fran viktiga konkurrenter stoppades denna import-
mdjlighet. Sekabs etanolravara har sedan dess kommit i huvudsak fran Ryssland
och ar av mycket l1ag kvalitet. Etanolen frAn Ryssland ar syntetisk etanol med etylen
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ravarubas. Etanolhalten haller cirka 92% och innehaller en stor mangd olika féro-
reningar i form av t.ex. krotonaldehyd. Sekab har méjlighet att utnyttja mycket lag
etanolkvalitet fér de olika produktionslinjerna eftersom det sker en upparbetning och
rening under sjélva tillverkningsprocessen. De har etanolkvaliteterna gar inte att
anvénda fér den tekniska marknaden eller drivmedelsmarknaden utan en mycket
omfattande upparbetning. Eftersom varidsmarknaden for dessa etanolkvaliteter &r
mycket begrénsad &r ocksa Sekabs inkdpspris 18gt vilket i sig ar en forutsatining for
att fa en Ibnsamhet i kemikalietillverkningen i Ornskéidsvik.

Sekab samarbetar med Union-Carbide nér det galler révaruférsorjning av etanol fran
Ryssiand och férsaijning av kemikalierna utanfér Sverige. Denna etanol fér kemisk
omvandling var fore EU-intradet skattebefriad vid import till Sverige. Genom
inblandning av vissa mangder av etylacetat har dock Sekab/Union Carbide hittills
lyckats upprétthalla den tuilfria importen fran Ryssland. Sekab har fatt ett tids-
begransat tillstand fran svenska tulimyndigheter for denna import. Inom EU agerar
dock olika krafter for att férhindra denna import eftersom det strider mot de
grundidggande intentionerna i den internationella etanolhandein.

3.5 Dryckessprit

Den svenska tiliverkningen av etanol till dryckessprit sker | Gérds brannerier utanfor
Kristianstad samt vid Ceramyls anléggning i Lidkoping. Vid dessa anlaggningar
tillverkas rasprit med vete som ravarubas. Produktionen fran Gards branneri
levereras sedan till Vin- och Spritcentralens anléggning i Ahus for rektifiering. |
Lidkoping finns egen kapacitet for rektifiering. Med anledning av den ékande
tillverkningen av Absolut Vodka for exportmarknaden atgar all etanol fran Gérds
bréanneri numera enbart till denna produkt. Etanoien fran Lidképing anvands till
ovriga inhemskt tiliverkade spritprodukter. | Ahus sker tiliverkning och buteljering av
fardiga spritprodukter. | Falkenberg och i Sundsvall finns ocksa resurser for
buteljering av spritprodukter. Den arliga tillverkningsvolymen vid Gards bréannerier ar
cirka 25.000 m” etanol omréknad som 100%-ig etanol. Ceramyls produktion ligger
vid 7 000 m®.

Eftersom kravet pa révara &r av stor betydelse sé ar ocksa betalningsférmagan for
etanol till dryckessprit storre an for de andra marknadssegmenten.

Eftersom det fér narvarande rader en fri marknad for tiliverkning av sprithaltiga
drycker har nu nagra mindre tilliverkningsenheter fér sddan produkter etablerats.
Nagon ny egen etanoltillverkning har hitintills inte byggts upp. Till dessa mindre
tillverkningsenheter sker en import av etanol framst fran Danmark.



4. ETANOL SOM DRIVMEDEL

4.1 Statsmakternas inriktning av transportsektorn

Sedan 1970-talet har en malmedveten inriktning fran statsmakternas sida varit bl a
en satsning pa forskning och utveckling mot en successiv dvergang tili férnybara
energibarare. Syftet ar att sakerstalla en langsiktigt uthallig och miljémassigt
acceptabel utveckling. Satsningen pa alternativa branslen under 70-talet var en viktig
forsdrjningsfraga som alternativ till importerade oljeprodukter medan under 80- och
90-talet alitmer fokusering skett kring biobranslens halso- och miljofordelar.

Intensifieringen av statsmakternas satsningar grundar sig pa olika politiska beslut i
riksdagen genom faststéllande av trafikpolitiken infér 80-taiet, miljépoiitiken infér 90-
talet, energipolitiken och riktlinjer for ett kretsioppsanpassat samhalle. Den svenska
transportsektorns oljeberoende ar fortffarande dock obrutet. Aktuella prognoser pekar
vidare pa tkad forbrukning av bensin och diesel vilket bl a medfar dkade utslapp fran
fossila brénslen inom transportsektorn. Riksdagen har bl a darfér i enlighet med
klimatkonventionen beslutat att koldioxidutslappen fran fossila utslapp bér stabili-
seras ar 2000 pa 1990 ars niva for att darefter minska. Koldioxiden fran trafiken kan
minskas bl a genom introduktion av alternativa drivmedel, t ex etanol, med lagre
innehall av fossilt kol. Potentialen ar stor fér besparingar inom saval personbils-
sektorn som fér den tunga trafiken.

| den politiska energiuppgorelsen 1991 beslots att satsa 120 miljoner kronor under
en fyradrsperiod pa fortsatt utveckling och anvandning av motoralkoholer. Ansvaret
for utformningen och genomférandet av 120 Mkr-programmet avilar Kommunika-
tionsforskningsberedningen (KFB). Programmet kommer att siutredovisas till
regeringen under 1997,

I slutbetankandet fran trafik- och klimatkommittén “Klimatférandringar i trafikpolitiken®
(SOU 1995:65) foreslas bl a atgarder for att uppna riksdagens beslut om koldioxid-
minskningar. Kommittén anser att minskningen inom transportsektorn maste
genomforas genom en dkad bransleeffektivitet och introduktion av alternativa
drivmedel och drivformer. Ett av forslagen fran kommittén ar darfér en successiv
hajning av koldioxidskatten fér fossila branslen vilket forutsatts leda tili en minskad
forbrukning av fossila branslen och stimulera en 6kad anvéndning av biodrivmedel.

Den av regeringen tillsatta kommunikationskommittén har i slutbetéankandet - Ny
kurs i trafikpolitiken (SOU 1997:35), som presenterades i mars manad i ar - bl a
foreslagit atgarder for att klara det langsiktiga koldioxidmalet. Enligt kommittén maste
anvandningen av fossila branslen inom transportsektorn minska kraftigt. En
introduktion av biobaserade branslen bor darfér pabérjas redan nu. En sadan
introduktion underlattar mojligheterna att na etappmalet om minskade
koldioxidutsiapp fran transportsektorn med 15% fran 1990 till ar 2020. Kommittén
forslar mot denna bakgrund féljande atgarder:

» Laginblandning i bensin av motoralkoholer tillverkade ur biomassa senast fran ar

2002. Inblandningen skall vara lika med idag hogsta tilldtna syrehalt, vilket
motsvarar ca 5 volymsprocent etanol.
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Introduktionen ska i forsta hand ske genom frivilliga atgarder. Regeringen bor
omgaende inleda férhandlingar med drivmedelsbranschen for att géra en
laginblandning méjlig. Paraileilt med detta bér man forbereda de forfattningsfor-
andringar som kan behovas for att sakerstélia att introduktionen kan ske dven om
en frivilig dverenskommelse inte kan nas.

» Befrielse fran koldioxidskatt fér drivmedel fran fornybara energikailor,

» Befrielse fran energiskatt for drivmedel fran fomybara energikalior under lang tid.
Nar koldioxidskatten pa fossila drivmedel hojts, och det finns tillracklig tillgang pa
drivmedei fran férnybara energikallor till konkurrenskraftiga priser, bor energi-
skatten hojas stegvis sa att externa effekter internaliseras.

e Statiigt stod till aniaggningar for produktion av etanol.

* Intensifierad verksamhet med forskning, utveckiing och demonstration av teknik
med anvandning av drivmedel fran férnybara energikalior.

En 5%-ig inblandning i all svensk bensin motsvarar ca 285 000 m® etanol per ar.

4.2 Den svenska marknaden for drivmedelsetanol

Den svenska marknaden idag for etanoibaserade drivmedel omfattar féllande
produkter:

- Ren etanol till stadsbussar och lastbilar
- Biandbransie etanol/diesel till dieseimotorer
- Etanoibransie till FFV-bilar (Fiexible Fuel Vechicles)

Marknaden idag &r fortfarande mycket begransad. Det pagar till stor del omfattande
forsoks- och utvecklingsarbete nar det galler etanolbaserade drivmedel bade for otto-
och dieselmotorer. Den enda produkten som har lamnat utvecklingsstadiet ar ren for
etanol till stadsbussar. idag finns drygt 300 bussar som ar tiliverkade eller bestallda
etanoldrift férdelade enligt foljande:

Stockhoim 220 bussar
Umea 12 ?
Boras 14 "
Skévde 15 "
Helsingborg 16 ”
Omskoldsvik 9 "
Gavle 7 )
Norrkdping 5 !
Falun 2 !
Halmstad 5 "
Totalt 305 bussar



Vidare diskuteras det pa manga hall en 6vergang till etanoldrift. Var bedémning ar att
tillvaxten kommer att ligga pa cirka 50 bussar per ar. Idag &r det i princip bara
Scania som har levererat bussarna men utveckling pagar ocksa hos Volvo som
hitintills har tagit fram 5 etanolmotorer till sina bussar.

Volvo har utveckiat en etanolmotor for lastbilar i distributionstrafik. Ett flottforsok
pagar med 8 Volvo-lastbilar i Falun, Vaxjs, Stockholm och Ornskéidsvik. Volvo
avvaktar med ytterligare satsningar tills utvardering av projektet har genomforts.

Ett utvecklingsarbete pagar att introducera ett blandbrénsle etanol/diesel pa den
svenska marknaden. Fordelen ar att det inte kravs nagra motormodifieringar vid
utnyttjande av detta bransle, varfor det ar mojligt att ha en flexibilitet mellan
utnyttjande av blandbransle och diesel vid fordonsdrift. Ett antal férsék med ett
begransat antal fordon pagar pa olika platser i landet.

Ett storre flottforsok pagar med drygt 300 levererade eller bestéllda s.k. FFV-bilar pa
drygt 20 olika platser runt om i Sverige. OK har vid dessa platser investerat i
speciella tankningsutrustningar for etanolbrénslet. Branslet till dessa bilar innehaller
85% etanol och 15% bensin. Bilarna har ocksa en flexibilitet att koras pa antingen
blyfri bensin eller alla olika etanolinblandningar upp till 85% etanol vilket ger dessa
bilar en mycket stor flexibilitet. En jamférande siffra ar ca 25 000 FFV-bilar i USA.

| Géteborg har en OK-bensinstation startat férsaljning av drivmedel innehallande
10% etanol inblandad i bensin. Anvandningen inriktas mot bilar som har katalysa-
torer. Liknande diskussioner om att starta etanolinblandning i bensin pagar aven pa
andra hall i landet.

For narvarande omfattar den svenska marknaden f6r etanolbaserade drivmedel en

etanolvolym per &r om drygt 10 000 m>. | stort sett tillgodoses all férsérjning genom
importerat dverskottsvin fran EU.

Dagens prisniva for drivmedelsleveranser till bussarna fritt levererat kund ligger vid
4,50-4,75 kr/iiter. Denna prisniva motsvarar ett inképspris fér etanolen pa 2,50- 2,75

kr/l fritt lager i Sverige att jamféra med géllande varldsmarknadspris fér etanol pa ca
3,25-3,75 kr/l.

Nar det galler kvalitetskraven pagar for narvarande arbete inom SIS med standar-
disering av etanol som drivmedel till snabbgdende dieselmotorer. Scania har ocksa i
princip certifierat sina motorer efter férslaget till standard.

Foljande galler fér etanol:

Etanol (masshalt) min 92,5
varav andra alkoholen max 2%
Utseende Klar
Attikssyra max 20 mg/|
Torraterstod max 15 mg/kg



Aldehydhalt raknad som acetaldehyd max 25 mg/kg
Esterhalt raknad som etylacetat max 50 mg/kg
Total halt kolvaten max 10 mg/kg
Svavelhalt max 10 mg/kg

Denna kvalitet uppfylls bl.a. av den etanol som tillverkas i sulfitspritfabriken i
Ornskoldsvik och av upparbetad vinetanol, sk “neutral” etano!.

Nar det géller kvalitetskraven pa etanol vid inblandning i bensin och dieselolja finns
for narvarande inga faststallda kvalitetskrav. Kravet ar att det galler att uppfylla de
bensin- respektive dieselspecifikationer som finns ocksa for ett blandbransle eller
laginblandning. Detta ger i sin tur ganska laga krav pa etanolen. Dock bar man vara
fdrsiktig pa ett par punkter nar det galler etanol i bensinblandning.

Vattenhalten. 1Brasilien specificeras en maximal vattenhalt pa 0.2 vikts-% i
absoluterad etanol vid inblandning i bensin.

Surheten. Det galler att ha en neutral etanol, d.v.s. pH = 7. Sura branslen ar
korrosiva bransien.

| dvrigt specificeras ] kravet p4 maximal aidehydhalt, estrar eller hdgre alkohoier.
Dock bor man vara lite forsiktig med aldehydhalten eftersom bensin innehaller en hel
del ométtade kolvaten som kan medféra férekomst av odnskade polymerisations-

reaktioner med reaktiv aldehyd. Detta tyder pa att aldehydgransen bér sattas till max
100 mg/l.

4.3 Drivmedelsetanol

Teknisk etanol tillverkas syntetiskt i dag via etylen, som vanligen ar naftabaserad och
saledes av raoljeursprung. Framstalining kan ocksa ske via forgasning/syntesgas
och saledes vara baserad pa vilken ravara som helst. Kostnaden blir emeliertid
betydligt hdgre och energiutbytet lagre &n f6r metanol, och det finns darfor ingen
anledning att g4 denna vag, dven om den kan vara billigare an nedan omtalade
biokemiska processvag.

Dagens etanolproduktion for drivmedeisanvandning i USA, Frankrike och Brasilien
sker pa biokemisk vag genom jasning av sockerarter (sockerrér, -betor) eller av
starkelse (majs, vete) som latt kan omvandlas (hydrolys) till jasbart socker (hexoser
med 6 kolatomer). En liten del har anvants till etern ETBE som bensinkomponent.

Den ravara, som tilldrar sig stérst intresse och har storst potential, &r emeliertid
lignoceliulosa(ved). F.n. finns cellulosabaserad etanoltillverkning bara som biprodukt
vid sulfitmassafabriken i Ornskoldsvik, Nyckelstegen i ny teknik, som behévs i
framtiden, &r hydrolysen av cellulosan till jasbara sockerarter och férjasning av



pentoser (med 5 kolatomer), som nu anvanda mikroorganismer inte kan omvand|a till
etanol. Pentoser bildas i h6g andel fran t.ex. bark och l6vved.

Skall etanol produceras ar den biokemiska vagen den naturliga med potential att
vara nastan helt biobaserad. Det &r for detta viktigt att bioenergi anvands som
brénsle | processen, d& energianvandningen ar relativt hég, men under en
infasningsperiod bér aven etanol producerad med fossila processbranslen
accepteras for att snabbare kunna bygga upp etanolanvandning.

Etanol ar en vatska med kokpunkt p& 78°C och som darigenom ger laga avdunst-
ningsforluster i distributionen. Produktens renhet bestams genom destillation i
processens slutsteg. For att f& en vattenfri produkt maste ett sarskilt processteg till-
gripas. Etanol maste enligt lag denatureras, vilket innebar en tillsats av nagra procent
av andra amnen, som ej enkeit kan skiljas fran etanolen. Den maste vidare hanteras
siutet och dvervakat for att forsvara tillgrepp och dryckesmissbruk. Etanols reaktivitet
) atmosfaren &r hogre an metanols men lagre an for de flesta bensinkolvatens.

Som drivmedel kan etanol anvandas p& samma sétt som metanol for diesel- och
ottomotorer. Den har hégt oktantal fér energieffektivare ottomotorer. Vid férbranning
ar sotbildningen !ag Aven etanol kan ses som flytande vatebarare for branslecelidrift

om &n vatet &r svarare att frigéra. Risken fir sotbildning vid vatefrigorelsen ar nagot
hogre.

4.4 Forsorjning med Overskottsvin

Vindverskottet i Europa finns i tva olika former dels i nationella lager dels i inter-
ventionsorganens lager som styrs av EU. Eftersom EU har reglerat enligt ovan hur
stora interventionslagren far bli har de olika medlemslanderna sjalva utarbetat
system for att ta hand om det dverskott som ev uppstar efter att EU har finansierat
sin totala andel. Landerna sjalva har utvecklat en jordbrukspolitik som innebar att
det, utéver EUs kvoter for att ta hand om vinéverskottet, foreligger ett stort dverskott
av vin som inte kan avsattas pa olika marknader. Darfor later de olika medlemslan-
derna genom olika bidrag de inhemska vinodlarna silja sitt dverskottsvin till destil-
latorer som atar sig att, mot ersattning, destillera och i vissa fall upparbeta vinet till
vinetanol. Storleken pa de ariiga tillskotten till dessa lager &r helt och hallet beroende
pa hur vinskérden utfaller under ett givet ar samt férsaljningsomfattning av fardigt
vin.

Ar 1989 uppgick EUs éverskottslager av vinetanol till 1 200 000 m°. Detta férhallande
ledde till att EU bedomde att atgarder maste séattas in for att reducera detta dver-
skott. Mot denna bakgrund startades specielia utforsaijningsprogram i syfte att
reducera Overskottslagren.

Det arliga 6verskottet av vin mm som hanteras av EU uppgar ett normalt vinar till
mellan 150 - 200 000 m* etanol. Under ett rikligt vinar med mycket gynnsamma
vaderforhalianden kan overskottet uppga till 300 000 m>. Ett vinar med ogynnsamma
vaderforhalianden ger trots allt ett visst 6verskott tilt vinetanollagret eftersom enligt
galiande foreskrifter &r det ett obligatoriskt krav pa att till destillering lamna jasnings-
rester, krossade och okrossade druvor och vin som inte uppfyller kvalitetskrav som
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bordsvin. Overskottet uppstar framst i foljande iander: Grekiand, Italien. Portugal,
Spanien, Frankrike och Tyskland. EUs lagertillgang av vinetanol ar idag ca 130 000
m°till huvuddelen bestéende av raetanol med 92% etanolinnehall.

ltalien ar det land som idag har nagon omfattning pa sitt nationella éverskott av vin
som destilieras till vinetanol. Fn ar lagrets omfattning ca 240 000 m® innehallande
bade raetanol med 92% etanolinnehall och etanol av hég kvalitet innehallande 96%
etanol. Orsakerna till att Italien idag har s& stora lager ar svarigheterna, med hansyn
till GATT-bestammeilserna, att fa avsattning av detta 6verskott utanfor EU.

EUs intentioner med férséljning av etanolen &r att inte pa nagot satt stéra de konven-
tionella marknaderna for etanol. Mot denna bakgrund har den sttrsta andeien av
forsald etanol hamnat inom drivmedeissektorn i USA och i Brasilien.

| USA anvands etanolen som en inblandningskomponent i bensin (10 % i Gasohol)
och i Brasilien bade som inblandning i bensin och som rent etanolbransle i otto-
motorer. EU har traffat dverenskommelser med USA att inte tilldta direktimport av
vinetanol till USA utan att dessfdrinnan ha passerat ndgon uppgradering pa
Karibiska 6ama. Uppgraderingen bestar av att etanolen absoluteras till 99.5%-ig
etanol. Kravet &r egentligen att vinetanolen maste uppgraderas sa att vardet pa
etanolen okar med 30% av inkdpspriset fran EU. Darefter tillats en tullfri import till
USA som dock ar maximerad till att arligen omfatta drygt 300 000 m®>. For att kunna
konkurrera med etanoi tiliverkad i USA pa majs kravs att vinetanolen inte drabbas av
tull vid inférsel till USA.

| Europa har inga storre kvantiteter avsatts pa drivmedelsmarknaden, framst beroen-
de pé avsaknad av en marknad fér drivmedelsetanol. En specialdestinerad forsalj-
ning har gatt tilt Holland p& 100 m® etanol fér det hollandska busstestet med 3 eta-
nolbussar.

Under aren 1989 till 1992 saides genom anbudsutforsalining 600 000 m® for export
till Brasilien och till Karibiska darna for vidare export till USA. 1992 genomforde EU
en utférsaljning av 500 000 m3 vinetanol till medlemslanderna inom EU for
inblandning i bensin. Tyvarr visade oljebolagen ett svalt intresse for att utnyttja denna
etanol som en inblandningskomponent i bensinen och féljden blev att EU fick ta
tillbaka en stor del av den utférsalda volymen.

Sverige fick under 1995 sig tilidelat en férsta omgéang av vinetano! pa 5000 m®.
Forsdljningen skedde genom en enkel anbudsinfordran dar kravet var att etanolen
endast fick anvandas som motorbransle inom koilektivtrafiken. Etanolen som kom
fran interventionsorganet i Spanien och var av hog kvalitet s.k. neutral etanol 96%-ig.
For att undvika att etanolen utnyttjas for andra &ndamal &n de i anbudet avsedda
maste koparen lamna garantier i form av uppfyllesesakerhet motsvarande i storleks-
ordning drygt 30 kr/l. Sakerheten slapps nar kdparen kan visa att etanolen har
anvants for sitt ratta andamal. Den totala kostnaden fér kdparen av denna etanol,
fritt levererad i Sverige ligger i storleksordning 2.60 kr/! da kostnader for transporter,
garantidtaganden och ovriga avgifter dr inkluderade. En leverantérs kalky! for det
fardiga etanolbranslet till etanolbussar med vinetanol resp med dagens aktuella
varidsmarknadspris (VM) pa etanolen kan exemplifieras enligt foijande :
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KR/L VINETANOL VM-PRIS
Inkdpspris etanol 2.60 3.75
Merkostnad blandning, denatu-

rering, kontroll 0.35 0.35
Merkostnad tandforstarkare 1.00 1.00
Forsalinings- och marknadsféringskostn. 0.25 0.25
Lagrings- och kapitalkostnad 0.20 0.05
Transportkostnad till kund 0.20 0.20

Drivmedelskostnad fritt levererat
till kund 460 560

Vid inkdp av vinetanol &r den beraknade lagrings- och kapitalkostnaden hogre an
normalt d& leverantéren maste koépa pa sig storre volymer an vad som sker normalt
vid kdp av etanol.

Sekab har under 1996 Iyckats traffa avtal med ltalien om att fa importera 25 000 m®
vinetanol fran det nationella vindverskottet som finns i ltalien. Under aren har
utforsaljningar fran de nationella lagren inte lika strikt f6ljt EUs bestammelser om att
inte konkurrera pa marknader dar etanol kan saljas normalt. Férséljningar hart o m
skett till dryckesmarknaden. Férsaljningen till Sekab har skett utan nagot anbuds-
forfarande enligt EUs gangse regler. En bedémning for framtiden &r dock att dven
Italien fortsattningsvis kommer att tilampa de regelverk som finns uppgjorda i EU for
utférsaljning av vinetanol.

| slutet av 1996 har EU utbjudit p& anbud 10 000 m* etanol fran sina lager i ltalien fér
att tacka det svenska behovet til! drivmedelsmarknaden. Sekab var det foretag som
gav det basta anbudet och darigenom fick tillgang till denna etanol. Bedémningen ar
att Sekabs nuvarande lager av vinetanol racker till att tacka drivmedelsbehovet fram

till hésten 1998 under forutsattning att nuvarande utbyggnadstakt av denna marknad
halls.

For att kunna 6vervaka att etanolen inte hamnar i oratta hander har Iakemedels-
verket utarbetat foreskrifter for ett kontrollprogram fér hantering av vinetanol. Av
dessa foreskrifter framgar bl a kravet pa denaturering, kontroliverksamheten och
rapporteringsrutiner.

Den vinetanol som administreras av EU finns normalt i Grekland, Italien, Spanien,
Portugal, Frankrike och Tyskland. Férsaljningspriset fritt lagringstank i resp {and har
varierat meltan 0.60 - 1.30 kr/l med hansyn tagen till kvalitet och lokaliseringsort. De
lagre priserna galler raetanol och de hogre foér neutral etanol. Den som képer raeta-
nol for drivmedelsandamal som ren dieselersattning maste upparbeta denna etanol
till en hdgre kvalitet eftersom raetanolen inte klarar de uppstailda kvalitetskraven.

EUs egna kostnader for vinetanolen kan uppskattas till ca 9-10 kr/l d& hansyn har

tagits till kostnader fér inkop av rvara, destillation och lagring. Tillkommer kostnader
for férsaljnings- och kontrollverksamheten.
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Under 1994 sléts en dverenskommelse om framtida export av vinetanol inom ramen
for GATT-6verenskommelsen. Overenskommelsen innebar att den tillatna exporten
av vinetanol fran EU begréansas till att arligen omfatta 145 000 m® fran och med
1995/96 och reduceras under den kommande femarsperioden med 25%.Under
denna femarsperiod maste ocksa exportsubventionerna reduceras med totalt 36%.
Mot denna bakgrund genomférde EU stora utférsaljningar under slutet av 1994 och i
bérjan av 1995 till Brasilien och till Karibiska 6arna. Genom denna omfattande

utfdrsaijning har EU idag natt en lagemiva som i stort sett motsvarar volymen av den
arliga exportkvoten.

4.5 Kontrollsystem fér hantering av etanol

4.5.1 Redovisning av nu gillande kontrollsystem:.

1991 fattade regeringen beslut om att en avgift skall utgad om 0.09 kr per kg tillverkad
eller importerad teknisk sprit eller alkoholhaltigt preparat omraknat till 100 % etanol.
Avgiften skall erlaggas av partihandelsbolaget och av den som fatt likemedelsverkets
tilistand till inférsel av teknisk sprit eller alkoholhaltiga preparat samt den som fatt
socialstyrelsens tillstand att tillverka sprit enligt lagen om tillverkning av drycker, mm.
Vid berakning av avgiftens storlek har utgadngspunkten varit att finansiera lakemedels-
verkets kostnader for kontrollen genom férdelning av dessa kostnader pa den totala
mangden importerad och tiliverkad sprit i Sverige. For budgetaret 1991/92 beraknades
verkets kostnader uppga till 2.6 Mkr. Lakemedelsverket har efter ansékan fran Sekab
medgivit en nedsatining av avgiften till 0.01 kr per kg avseende den importerade elier
tillverkade sprit som uteslutande &r avsedd fér kemisk omvandling till acetaldehyd,
attiksyra och etylacetat.

Avgiften tas ut kvartalsvis baserad pa av féretagen inlamnade uppgifter pa uppskatta-
de volymer. En slutreglering sker efter varje 4r med avseende pa de faktiska utfalls-
siffrorna. Lakemedeisverket skall arligen samrada med riksrevisionsverket med
anledning av tillampningen av avgiftssystemet. Under de aren som avgiftssystemet har
varit i funktion har storleken pa avgiften varierat fran 0.07 till 0.09 kr per kg fér att fér
narvarande uppga till 0.08 kr per kg. Orsakerna till variationerna har varit lake-
medelsverkets arliga kostnader fér denna verksamhet tillsammans med den totala
etanolvolymen pa den svenska marknaden.

Fran och med 1995-01-01 inférdes en ny myndighet, alkoholinspektionen, med uppgift
forbla tillstandsgivning, kontroll och tillsyn av tiliverkning av sprit.

Alkohollagen (SFS 1994:1738) med aniedning av regeringens proposition (1994/95:89)
foreskriver dels att den som hos alkoholinspektionen anscker om tilistand skall betala
ansokningsavgift, dels att den som beviljas tillstand skall betala en arlig tillsynsavgift. |
alkohollagen stadgas att regeringen beslutar om avgifternas storlek och att ytteriigare
foreskrifter om avgifterna meddelas av regeringen, elier efter regeringens bemyndigan-
de, alkoholinspektionen. Regeringen har darfér genom alkoholférordningen (SFS
1994:2046) foreskrivit vika avgifter som skall tas ut for tillsyn av tillverkning av sprit. Vid
en arlig tiltverkningsvolym 6verstigande 5 000 000 liter &r grundavgiften 1 240 000 kr.
MoDo som tiliverkar arligen ca 10 - 12 000 000 liter for den tekniska marknaden
drabbas av en avgift i storleksordning 0.08 - 0.10 kr per kg etanol. Av SFS 1995:1215
férordning om &ndring i alkoholférordningen framgar att den arliga avgiften fér tillsynen
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av tillverkning av sprit har reducerats avsevart och motsvarar nu fér MoDos del en
avgift pa i storieksordning 0.02 - 0.03 kr per kg etanol. Orsaken till denna forandring ar
patryckningar fran de inhemska tillverkarna av sprit.

Lakemedelsverket stéller krav pa en extern kontroll av de féretag som bar beviljats
tillstand att sélja teknisk sprit. En del av foretagen har dock beviljats att endast ha krav
pa en extern kontroll varje mdnad medan andra foretag har krav pa extern kontroll vid
samtliga utleveranser. Féretag med en manatlig extern kontroliverksamhet maste
bygga upp en intern kontroliverksamhet med utsedd egen personal som kontrollerar
varje utleverans bl a med avseende pa giltigheten pa kundens tillstand, denaturering,
ratt leveransmangd mm. De féretag som inte har medgivits att sjalva skéta denna
kontrollverksamhet vid varje utleverans maste anlita ett oberoende kontrollbolag som
skali narvara vid samtiiga utleveranser. Vid import av etanol skalt alitid en extern
kontroliant finnas med for kontroll vid utlastning fran t ex bat. Den manatliga externa
kontrolien av samtiiga féretag innebar en omfattande genomgang av handlingar och
dokumentation, lagerinventeringar mm.

Lakemedeisverket har 1994-10-26 utgivit en checklista éver de arbetsuppgifter som
den externa kontrollen skail omfatta vid etanoileveranser. Nagon formell rétt att
utfarda sadan foreskrift inom det har omradet synes lakemedelsverket inte ha. Det
hela bygger pa gammal tradition att det kravs en extern kontrollverksamhet av
efterlevnaden av hantering av teknisk sprit. Traditionen gar tillbaka till den tiden da
statliga kontrollstyrelsen meddeiade tillstand att saija teknisk sprit. Vid detta tillfalle
hade staten egna kontrolianter som genomforde inspektioner av de foretag som hade
fatt tilistand att hantera teknisk sprit.

Alkoholinspektionen har pabtrjat ett arbete med att utarbeta ett nytt férslag till riktlinjer
for kontroliverksamheten vid tillverkning av sprit. De tidigare féreskrifterna utarbetades
av socialstyrelsen och var mycket detaljerade med avseende pa hur sprittiliverkning
fick ske och ar nu helt inaktuella. Alkkoholinspektionen ar mera inne pa linjen att alagga
féretagen redovisningsskyldighet med avseende pa tillverkningsvolymer, lagerhalining
och forsaljning. Avsikten ar ocksa att alkoholinspektionen sjalva eller med hjélp av
lansstyrelserna kan genomfora inspektioner pa plats for att kontrollera efterlevnaden
av gallande regier. {dag finns ca 200 tillstand utverkade och med en malséttning att
kunna klara 50 foretag per ar kommer foretagen att fa inspektioner vart fjarde ar.

Foéljande jagar, férordningar och andra regler for verksamheten inom omradet teknisk
sprit:

*SFS 1961:181 Lagen om férsalining av teknisk sprit (LTFA)

* Prop 1990/91:139 Avgifter for kontroll av teknisk sprit och
alkoholhaltiga preparat

*LVFS 19962 Lakemedelsverkets verkstallighets- och
denaturerings foreskrifter for teknisk sprit mm

* SFS 1994:1738 Alkohollagen

* Prop 1994/95.89 Forslag till alkohollag
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*SFS 1994:2046 Alkoholférordningen
*8FS 1995:1215 Forordning om andring i alkoholférordningen
* SFS 19941564 Lagen om alkoholskatt

4.5.2 Redovisning av motsvarande kontrollfunktioners uppbyggnad inom de
ovriga medlemslanderna i EU.

Ansvaret for kontrollverksamheten for etanol inom de évriga medlemslanderna i EU
ligger pa tullvasendet i resp land. Det &r enbart Sverige och Finland som har lake-
medelsverket och alkoholinspektionen resp det statliga foretaget Alko som ansvariga
for kontrollverksamheten av teknisk sprit. Inom EU existerar inte heller nagot system
med avgiftsfinansiering pa det sattet som Sverige har. | Tyskland t ex gér tullen en
gang om aret inspektion hos de foretag som tillverkar och/eller lagrar etanol. Genom-
gang sker av alla redovisningshandlingar mm for att kontrollera att féretagen har féljt
gallande regler fér hantering av etanol. Foretagen erséatter tullen fér den tid som sjalva
kontrollen har tagit. Inga andra speciella ersattningar utgar for hantering av etanol.

Vid férséaljning av etanol fran t ex Tyskland till ett land utanfér EU maste féretaget
deponera ett garantibelopp som motsvarar skatten pa etanolen, sjélva varuvérdet och
momsbeloppet for att undvika att etanolen hamnar i oratta hander.

4.5.3 Utvdrdering av dagens system.

Systemet har nu varit igang sedan 1991-07-01 med en avgiftsdebitering till de féretag
som bedriver handel med teknisk sprit. | och med att alkoholinspektionen har tagit éver
socialstyrelsen tillsynsansvar for tillverkning av sprit fran och med 1995-01-01 har
tiliverkande féretag drabbats av en ytterligare avgift for denna tillsynsverksamhet.

Genom Sveriges intrade i EU 1995-01-01 inférdes ocksa en ny lag om alkoholskatt. |
princip inférdes skattskyidighet fér etanol som ingéar i parfym, farg mm. Skatt tas ut
med 474 kr per liter ren alkohol. Fullstandigt denaturerad alkohol ar undantagen fran
skatteplikt. Skattskyldigheten intrader inte heller for skattepliktiga varor som anvéands i
tillverkningsprocesser, férutsatt att den fardiga produkten inte innehéiier alkohol eller
att den alkohol som ingar &r denaturerad. Denna lag stéllde till stora problem for
marknaden fér teknisk sprit efter arsskiftet 1995. En formell tolkning av lagen innebar
att manga kunder som koper teknisk sprit och inte kan anvanda den denaturering som
galler for fullstandig denaturering var tvungna att betala in alkohoiskatten i férvag for att
darefter fa restitution. Vid kép av 30 m® etanol skulle skatten bli drygt 14 Mkr vitket
skulle bli en helt orimliig situation f6r de foretag som anvander etanoi som |6snings-
medel eller inom drivmedelsomradet.

Som en féljd av ovanstaende infordes fr o m 1995-07-01 nya regier for alkoholskatt vid
inkop av teknisk sprit. Andringen innebar att féretag som inte ar upplagshavare kan
kdpa teknisk sprit skattefritt mot att han till leverantéren tamnar en férsakran om vad
alkoholen skall anvandas till i tillverkningsprocesser mm.

Leverantorer maste registrera sig som upplagshavare for att fa tillstand att i skatte-
upplag hantera skattepliktiga varor utan att skatten forfaller till betaining.
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Skattemyndigheten kraver av upplagshavare en sikerhet som i normalfallet uppgar till
500 000 kr betraffande alkoholskatten.

Sammanfattningsvis kan de aktuelia totala kostnaderna fér kontrollverksamheten vad
galler tekmsk spnt fér ett tillverkande foretag i Sverige med en férsaljningsvolym pa

10 000 m° per &r uppskattas til sammanlagt ca 0,15 kr/l etanol. Dessa kostnader &r
merkostnader for etanolhantering i jamférelse med hantering av kemikalier. Kostnads-
bilden kan dessutom vara hégre for ett partihandelsféretag som hanterar en mindre
arlig volym da de fasta kostnaderna paverkar, i stérre omfattning, de rérliga merkost-
naderna fér etanolhantering. Till dessa kostnader skall ocksa adderas den merkostnad
som uppstar i och med kravet pa denaturering av etanolen som faststalls av
lakemedelsverket. De kemikalier som anvands som denatureringsmedel &r oftast
dyrare per enhet dn priset pa motsvarande mangd etanol.

4.6 Beskattningsvillkor for etanoldrivmedel

4.6.1 Lag om skatt pa energi (prop 1994/95:549)

Den nya lagen tradde i kraft den 1 januari 1995. Energibeskattningen anpassades till
EGs regler. En ny gemensam lag om skatt p& energi ersatte lagarna om allman
energiskatt, koldioxidskatt, svavelskatt, dieseloljeskatt och bensinskatt. Skattepilikt
galler numera fér alla produkter som anvands fér drift av motorer.

Skattesatserna omréaknas automatiskt arligen med 1995 som basar. Vid berakning av
skattesatserna har 1994 ars nivaer raknats upp med 2.6 %. Skattesatserna ar
foljande:

Diesel fr.o.m 1997-07-01 (kr/m):

MKA1 MK2 MK3
Energiskatt 1614 1840 2138
CO, 1058 1058 1058
Totalt 2672 2 898 3196

Bensin fr.o.m 1997-07-01 (kr/liter):

Oblyad MK2 Oblyad MK3
Energiskatt 3.61 3.68
CO, 0.86 0.86
Totalt 447 4.54

4.6.2 Beskattning av alkoholer och biobrdnslen
Den generella skatteplikten for alla produkter som saljs for motordrift galler ocksa de
alkoholer och biobranslen som fére 1995-01-01 var helt eller delvis skattebefriade.
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Regeringen har bemyndigande att medge nedsattning av eller befrielse fran energi-
och koldioxidskatt pa branslen som anvands i pilotprojekt. Denna dispensbestammelse
finns ocksa inom EU.

Av skatteutskottets betdnkande till prop 1994/95:54 framgar att dispensbestammelsen
skall tillampas pa ett sddant satt att nagon faktisk forandring i forhaliande till fore 1995-
01-01 av beskattningen av motoralkoholer och vegetabiliska branslen inte sker.

Vidare framgar av skatteutskottets betankande att den nuvarande tillampningen inom
EU av regein om pilotprojekt medger att en omfattande produktion av biobranslen kan
ske inom ramen for dispensbestammelsen.

Féljande skatteregler gailde for etanolbranslen fore 1995-01-01

- Lagarna om bensin- och koldioxidskatt reglerade att fér etanol i bensininblandningar
skulle endast utga en total punktskatt pa 0.80 kr/l.

- Med anledning av prop 1991/92: 67 besiutade riksdagen att skatten pa sadan etanol
som sdljs oblandad for att anvandas som motorbransle skulle slopas fr o m 1 januari
1992. Sadan etanol anvands i fordon som &r speciellt anpassade fér etanoldrift och
kan darfor av tekniska skal innehalla nagra procent vatten samt sméarre mangder
denatureringsmedel. Syftet var att méjliggéra en tillrackligt omfattande forsoks-
verksamhet och att stddja anvandningen av miljovanliga drivmedel. Férhoppningen var
att skattefraheten skulle relativt snart skapa en efterfragan pa I storleksordningen 100
000 m® etanol/ar genom att fler bussar, sopbilar m.m. dvergar till etanoldrift.

4.6.2 Dispenser
Hitintills har regeringen beviljat totalt ca 10 dispenser for branslen innehallande etanol.

De férsta dispenserna gavs for aren 1995 och 1996. Darefter har dispenser getts for
en 5-arsperiod under perioden 1997-2001. Fér etanolen i bensin- resp dieselinbland-
ning utgar energiskatt for etanolen pa 0.90 kr/l. Daremot utgar ingen koldioxidskatt.
Bensin resp diesel och dvriga ev tillsatser i etanolinblandningar beskattas med de
skattesatser som framgar for den miljoklass som den fardiga produkten uppfyller. Detta
innebar bl a att Mk1 diesel i en etanolinblandning beskattas enligt miljoklass 3 eftersom
det fardiga branslet inte uppfyller alla de kriterier som &r uppstallda fér miljoklass 1

resp 2.

| september manad i ar fattade regeringen beslut om att ge Agroetanol AB, ett foretag
agt av LRF och Svenska Lantmannen, en dispens pa 50 000 m® etanol per ar for
inblandning i bensin och diesel samt som ren etanol. Dispensen som innebér en
skattebefriesle helt och hallet fran energi- och koldioxidskatt under perioden 1999-
2003 med en mgjlighet till en fordngning med oférandrade villkor i tva ganger tre ar,
dvs fram till och med ar 2009. Syftet &r att underlatta en introduktion av biodrivmedel
inom transportsektorn och darmed ocksa fa igdng en inhemsk tillverkning av etanol.
Enligt Agroetanol kommer etanolen att produceras av spannmal i en anlaggning som
planeras lokaliseras till Mellansverige.
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4.6.3 Myndighetskrav m.m.

Lakemedelsverket har beslutat att tillsvidare klassa etanolbranslen som alkoholhaltiga
preparat med stod av lagen (1961:181) om férsaljning av teknisk sprit m.m. Darmed
har ocksa lakemedelsverket bestamt vilken denaturering som skall galla for dessa
preparat. Som en generell regel tillampas av Lakemedelsverket att fér branslen
innehallande mindre an 50% etanol kravs ingen denaturering. For branslen
inneh&llande mer an 50% etanol kravs att etanolen ar denaturerad med 2.5% MTBE
och 0.5% isobutanol. Vidare skall produkten innehalla ett rétt fargamne. Eftersom
etanolbranslen ar klassade som alkoholhaltiga preparat féreligger darfér inga sarskilda
regler vid forsaijning av dessa branslen. Vidare utgar det inte heller nadgon etanolskatt
for alkoholhaitiga preparat.

Skattskyldig for energi- och koldioxidskatt &r bl a den som i Sverige tillverkar eller
bearbetar bransle. Fér att kunna képa och hantera obeskattade bransien kravs att
foretaget ar registrerad som upplagshavare eiler varumottagare hos skatteforvalt-
ningen. FOr att kunna bli registrerad varumottagare skall féretaget staila ut en sakerhet
for en senare betalning av skatten. Sakerhetsbeloppet uppgéar i normalfaliet tifl 1 Mkr.
Skatten skali redovisas manadsvis i en deklaration till skattemyndigheten.

Den som tillverkar/séijer etanoibransien behéver inte vara registrerad som
upplagshavare eller varumottagare. Daremot maste féretaget vara registrerat som
tilverkare. Om foretaget har fatt dispens fran energi- och koldioxidskatten for etanolen
kan foretaget fa kopa etanol skattefritt. Skatteplikten intraffar férst nar produkterna
saljs eller anvands fér motordrift. Daremot far féretaget inte inképa skattefritt bensin
eller dieselolja.
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5. UTVECKLINGSTENDENSER OCH PROGNOSER FOR PERIODEN
1998-2000

Enligt var beddmning kommer etanolmarknaden inte att forandras namnvart under den
kommande trearsperiod. Den enda marknad som kan visa nagra férandringar &r
drivmedelsomradet. Med nuvarande utbyggnadstakt kommer etanolmarknaden i
Sverige sakerllgen att fordubblas till &r 2000 och motsvara en volym p& minst ca

20 000 m°. Ett inférande av fler renetanolbussar kombinerat med FFV-bilar ger denna
marknadsoknlng

Ev satsningar i vara nordiska grannldnder kan innebara en viss introduktion av etanol-
drivmedel. Dock maste det i det har sammanhanget papekas att startstrackan ar
relativt lang vid inforandet av nya alternativa drivmedel som kraver nya motorer
och/eller dlstrlbutlonssystem Dagens etanoldrivmedelssatsning i Sverige har pagatt
under minst 10 ar. Trots denna langa tid uppvisar drivmedelsmarknaden inte nagra
storre volymer. En l&ginblandning av alkoholer i bensin &r den vag som &r mest
framkomlig om man vill ha en snabb introduktion av alkoholer inom transportsektorn.
Detta visar bl a satsningarna i USA och i Frankrike. | kapitel 11 redovisas forut-
sattningarna for en sadan satsning.

Ny produktionskapacitet inom etanolomradet kan komma till stand till ar 2000 om
Agroetanol, ett féretag agt av LRF och Svenska Lantmannens Riksférbund, gor
verklighet av sina planer att uppféra en spannmalsbaserad etanolanlaggning
Iokallserad till Mellansverige. | september manad i &r fick féretaget skattefrihet for
50 000 m® etanol fér ren etanol och i iInblandning i bensin och dieselolja vilket var en
forutséttning for att foretaget skall ga vidare med sina planer.

Under en langre tid har det pagatt diskussioner om framtiden fér MoDos sulfitmassa-
fabrik i Ornskoldsvik. Enligt uppgifter fran MoDos ledning kommer det att tas ett
definitivt beslut under hosten 1998. Tidigare indikationer har varit att sulfitmassa-
fabriken i Domsjé laggs ned i kombination med en utbyggnad vid Husumfabriken. En
nedlaggning av sulfitmassafabriken innebar, med en mycket hog sakerhet, aven en
nedlaggnmg av sulfitspritfabriken eftersom det inte kommer att finnas tillgang pa
ravara. De framsta orsakerna till ev nedlaggning av sulfitmassafabriken ar att det
kravs omfattande investeringar vid denna gamia fabrik. For att denna fabrik
langsiktigt skall kunna bli [dnsam kravs en utbyggnad av kapaciteten vilken i sin tur
skulle leda till ett stérre ravarubehov vid de bada fabrikerna an den bedémda
tillgangen pé ravara.
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6. METANOL

6.1 Bakgrund - metanol som drivmedel

Metanol ar den enklaste i serien av alkoholer och innehaller bara en kolatom. Metan i
natur- och biogas som ar det enklaste kolvatet innehéller ocksa bara en kolatom.
Nasta alkohol i serien &r etanol med tva kolatomer i kedja och sedan féljer propanot
och butanol med tre resp fyra kolatomer i kedja. Ett gammait namn for metanol ar
"trasprit” da den férr var en biprodukt vid kolning av tra. Etanol &r synonymt med
dryckessprit. Amnen med bara en kolatom har egenskapen att kunna brinna sotfritt.

Metanol ar en vatska med kokpunkt pa 65 grader C som kan hanteras pa samma
satt som bensin. Metan &r en gas som blir vatska forst vid minus 162 grader C.

Som drivmedel har metano! mycket hogt oktantal ver 120 och ar darfor bra i
ottomotorer. Metanol kan &ven anvandas i dieselmotorer genom vissa bransle- och
motormodifieringar. Nackdel med metanol jamfért med bensin &r att dess energi-
innehall per liter, 15,8 MJ/liter, bara ar halften av bensins (ca 32 MJ/liter). Darfor ar

den nagot dyrare att distribuera. Vidare kravs ocksa en storre tank for en viss
korstracka.

Alkoholer &r véaterika och kan darfor ses som latthanterliga kemiska vatebarare, da
det ar enkelt, sarskilt for metanol, att frigora vate fér anvandning i framtida bransle-
celier.

Tankning av alkoholer pa bensinstationer kommer troligen att omfattas av strangare,
om an annu oklara regler an for bensin p.g.a. att metanol ar giftklassad (for likaledes
giftklassad bensin gors undantag enligt sarskild férordning, som annu gj finns fér
alkoholer). Den i jamftrelse med bensin Iagre flyktigheten ger i hanteringen lagre
forluster genom avdunstning. Metanols reaktivitet i atmosféaren ar lagre an for alla
bensinkolvatens.

Som drivmedel kan metanol anvandas som sadan (M100) efter markning med farg-,
lukt- och smakamnen for att varna for férvaxling med drickspriten etanol. | diesel-
motorer med glddstift kan M100 direkt anvandas, i annat fall kravs tillsats av tand-
villigt amne i méttlig halt till branslet. | ottomotorer kravs vid kall vaderlek tillsats av
anpassade lattflyktiga &mnen (t.ex.15 % bensin; M85) fér att kunna starta motorn.

Metanol har hdgt oktantal, vilket kan utnyttjas for mer energieffektiv motor. Viktig
egenskap vid fdrbranning ar sotfrinet. Metanol kan ses som flytande vatebarare, da
det &r latt att katalytiskt frigora vatgas for att driva bransieceller.

6.2 Marknad och tillverkning av metanol

Metanol aren av de storsta kemikalierna pa marknaden med en arlig tillverkningen
pa narmare 34 miljoner m> med naturgas som dominerande ravara aven om viss
produktion sker ocksa fran restoljor, stenkol och brunkoi. Okningstakten av
anvandningen ar nara 3 procent per ar i genomsnitt. Den snabbast vaxande
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marknaden for metanol ar dock som drivmedelskomponent i bensin framst i form av
etern MTBE och direkt som drivmede!. Idag gar ca 25% av producerad metanol till
drivmedelsmarknaden. Dagens metanoimarknad kan uppdelas enligt féljande:

Drivmedel
MTBE 8,5 miljoner m®
Ren metanol och inblandning 0,1 - "-

Kemisk industri

Formalin 11,9 milioner m>
Attikssyra 27 -7 -
Ovrigt (vinylacetat, attiksyraanhydrid,

ovriga l6sningsmedel mm) 10,8

Totalt 34 miljoner m*®

Tillverkningen sker via syntesgas (kolmonoxid - vatgas) och produkten blir dérigenom
densamma oberoende av ravara. Syntesen ar mycket selektiv till metanol, som blir
en mycket val definierad och enhetlig produkt. Andelen biprodukter ar med modern
syntesteknik bara ett par tiondeis procent. Det enda som kan variera beroende pa
ravara ar vattenhalten, som dock vanligen bestams till max. 0,15% vid slutfram-
staliningen genom destillation. Vagen via syntesgas innebar att dven biomassa kan
anvandas som ravara och har dé potential att vara nastan helt biobaserad. Start av

metanolanvandning kan darfor med hansyn till kostnader ske med naturgasbaserad
metanol fér senare dverfasning til! bio-metanol.

Narmaste produktionsstéilen, dar metanol produceras ur naturgas, ligger i Holland,
England, Norge och Ryssiand. Restoljebaserade anlaggningar finns i Europa.
Stenkolsbaserade anlaggningar finns i USA och Sydafrika. En brunkolsbaserad
anlaggning finns i Tyskland. | de olje- och kolbaserade anlaggningarna bygger
forgasningstekniken alltid pa syreforgasning. Gasreningen ar omfattande bl a till folid
av att ravarorna innehaller svavel och aska. Vidare kraver dessa ravaror ett s k skift-

steg i processen, dvs ett processteg dar forhallandet melian vite och koloxider
regleras.

Den internationelis handel med metanol omfattar drygt 21 miljoner m® vilket
motsvarar drygt 60% av den totala metanolmarknaden. Den storsta enskilda aktérer
pa denna marknad ar Methanex Corp. med huvudkontor i Vancouver, Kanada och

med produktionsanlaggningar dver hela varlden. Methanex marknadsandel &r ca
40%.

Varidsmarknadspriset pd metanol har sedan 1970 varierat med hénsyn till raolje-
priser mm. Vid en jamforelse med bensinpriset har metanolpriset varierat mellan
0,50 - 1,50 i forhallande till varldsmarknadspriset pa bensin. Under den storsta delen
av denna tid har dock metanolpriset legat under bensinpriset. Endast under aret
1994 oversteg metanolpriser varidsmarknadspriset pa bensin. Som ett genomsnitt
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under denna tidsperiod har metanolpriset motsvarat 2/3-delar av gallande
varldsmarknadspris pa bensin.

6.3 Den nordiska marknaden fér metanol

Den nordiska marknaden fér metanol fordelar sig enligt foljande:

Sverige 190 000 m®
Finland 100 000 m°
Norge 63 000 m®
Danmark 24 000 m®
Totait 377 000 m®

Anvéndning kan delas upp i tvd omraden som ravara till kemisk industri resp MTBE-
tlilverknmg Till MTBE tillverkning gar at ca 50 000 m°. Kemiska industrins anvénd-
ning av metano! i Norden motsvarar 327 000m>.

Nordens enda produktionsanlaggning fér metanol finns i Norge Anlaggmngen som
ags av Statoil, ar nyligen fardigstalld for en arlig kapacitet pa 1 000 000 m>

Nordens nettotillgang av metanol uppgar saledes nu till 633 000 m*> per ar.

De storsta metanoiférbrukarna i Sverige ar:

Perstorp - formaldehyd 120 000 m>
Statoil - MTBE 20 000 m°
Casco -Nobel, Kristinehamn - formaldehyd 30 000 m*
Casco-Nobel, Stockvik - formaldehyd 20 000 m®
Totalt 190 000 m®

6.4 Metanol - framtida utveckling och tillverkning

Ett omfattande utvecklingsarbete har utforts med torv och biomassa (cellulosa) som
ravara for metanoltillverkning. Ingen kommersiell tillverkning med torv eller biomassa
finns. Tekniken har dock provats i tyskt-finskt-svenskt samarbete och ledde tilt att en
kommersiell forgasare byggdes i Finland 1988. Torv och biomassa ar lattfdrgasade
(reaktiva; kan forgasas vid relativt [Ag temperatur) och ligger narmast brunkol i
forgasningsegenskaper. Olika utvecklingsprojekt, framst i Sverige och Finland, har
lett fram till nagra olika utformningar av férgasaren. En demonstrationsanlaggning i
Varnamo anvander forgasning av biomassa (ved) under tryck for att fa gasbransie
fér elgenerering via kombicykelteknik.
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Moderna, energimassigt sjélvfc‘irsdrjahde anlaggningar for produktion av metanol ur
naturgas, byggs for ca 70% utbyte av energiinnehallet i den tillforda ravaran.
Potentialen ar ca 80%. Nya anlaggningar kan fa litet dverskott av el for forsaljning.

For biomassabaserad metanolframstallning i energimassigt sjalvforsorjande
anlaggning har tidigare ingenjorsstudier indikerat drygt 50% utbyte av
energiinnehallet i ravarans torrsubstans med hetvatten for fjarrvarme som enda
tankbara biprodukt. En del studier anger hogre utbytestal men ar da baserade pa
hogre varmevarde, vilket férklarar skillnad pa drygt 3%-enheter.

En integrerad produktion av metanol med kraft- och varmeproduktion i ett
biomassabaserat energikombinat ger stora fordelar genom att kunna variera
produktionen sasongsvis. Detta leder till fullt och ekonomiskt rationellt utnyttjande av
den gemensamma dyra delen, férgasning och gasreningen, under hela aret.

Traditionellt, sedan 20-talet, har metanol producerats ur naturgas via omsattning till
syntesgas med anga (steam reforming) dver katalysator i indirekt varmda tuber. |
nyare teknik har syrgasférgasning, ev. i kombination med en mindre “tub-reformer*,
bérjat anvandas eftersom den leder till lagre totala kostnader. Numera kan GHR
(Gas Heated Reactor) tekniken anvandas for metanolproduktion, vilket innebéar att
man inte behover anvénda tuber som invandigt ar under betydligt hogre tryck an
utvandigt. GHR-tekniken innebar i detta avseende bade en teknisk och en
ekonomisk férdel.

En ny anlaggning for produktion av metanol ur naturgas har byggts i Norge
(Kollsnes). Anlaggningen avser exploatering av naturgas fran Trollfaltet. Fler
mojligheter finns andra landningspunkter fér gas (Kéarstd, befintlig; Tieldbergodden,
planerad fér gas fran Haltenbanken). Naturgasbaserad metanoltillverkning forlaggs i
Gkande grad till narheten av naturgaskallor, dar naturgasen har ett lagt alternativt
varde. Studier har aven utférts for att undersdka méjligheten att placera tillverk-
ningen ute till havs (offshore) och for att utnyttja mindre fyndigheter, som ej kan bara
kostnader for rortransport.

Betraffande utvecklingen av olje- och kolbaserade anlaggningar for metanolproduk-
tion ar situationen ratt statisk. Emellertid har samma férgasningsteknik borjat
anvandas aven for elgenerering i kombicykelanlaggningar o d med anledning av
hogre elutbyten samt av miljoskal.

Till folid av de omfattande utvecklingsarbeten som har utforts med torv och biomassa
(trd) som ravara for metanoltiliverkning, kan atminstone en teknik betecknas som
beredd fér kommersiell demonstration.

En utspridd, volumings ravara i form av biomassa innebar hiéga transportkostnader,
vilka maste vagas mot storleken pa konverteringsanlaggningen for att fa optimala
skaleffekter. Tidigare studier indikerar att anlaggningen skalil byggas relativt stor,
vilket ocksa passar drivmedelsmarknaden som &r mycket stor.

33



7. MTBE och ETBE

Andra etrar ar t.ex. MTBE och ETBE, TAME och TAEE som &ar kemiska féreningar
av alkohol och kolvate (olefinen) isobuten resp. isopenten. De anvénds redan i stor
omfattning (MTBE) som hdgoktaniga, icke aromatiska komponenter i bensin och ar
ett verksamt satt att minska bensinavgasers halso- och miljéskadlighet genom
reformulering av bensin (lagstiftning i USA). Daremot har de inte potential att vara
sjalvsténdiga alternativdrivmedel genom begransad tiligang av kolvatedelen.

MTBE, MTAE, ETBE, ETAE &r exempel pa en lang rad etrar, som kan framstillas av
en alkohol (metanol, etanol, propanacl) och en isoolefin (isobuten, isopenten, etc),
d.v.s. omattat kolvate med en grenad kolkedja. Dessa finns som biprodukter vid
krackning av nafta for framstallining av olefiner (eten, propen) som plastravaror och
vid krackning av tjocka oljor i raffinaderier. Tillgangen av dessa &r relativt begransad
men kan &kas om butaner, som framst finns som mindre sidoprodukt vid raclje- och
naturgasutvinning, tas i ansprak som ravara. Dessa maste da forst dehydreras och
isomeriseras, vilket innebar en léangre och dyrbarare processvég och forutsatter
tillgang pa billiga butaner.

Sjalva eterbildningen ar en enkel reaktion éver katalysator, som med god selektivitet
ger eter med lag (2-3%) halt av biprodukter (TBA, diisobutan) som kan lamnas i
produkten vid drivmedelsanvandning.Reaktionen forléper vid lag temperatur (<95°C)
och mattligt tryck (<10 bar) och ar svagt exoterm. Den kréver mycket litet anga for
uppvarmning och el motsvarande nagon procent av produktens energiinnehall.
Eterframstéllning i ett raffinaderi 6kar saledes energianvéandningen mycket litet men
detta motverkas av att krav pa andra komponenters oktantal minskar.

Den begrénsade tiligdngen pa kolvateravaran gor att etrar av denna typ knappast
kan komma i fraga ens som sjalvstandigt nischdrivmedel. De har i stallet funnit plats
som hogoktaniga icke-aromatiska oxygenatkomponenter i bensin (for att minska
dennas haisoskadlighet (reformulerad bensin). | sjélva verket ar kolvatetiligangen sa
begransad att den potential, som kan finnas fér etrar som bensin, inte kan fyllas.
Ytterligare anvéndning av oxygenater i bensin maste ske genom direkt alkohol-
inblandning. Det moter inga hinder att anvénda alkohaler med bio-ursprung, som
darigenom far en allmant accepterad vag in i bensinpoolen for befintliga bilar.

Nar bensin reformuleras, med etrar som ingdende komponenter, andras
emissionernas sammansattning. Viktning visar minskad risk for cancerfail och
minskad potential fér oxidantbildning (ozon). Nya utvarderingar indikerar ocksa en
liten minskning av NO, emissionen. Bioursprung och anvandning av biobranslen vid
framstallning medfér minskad emission av vaxthusgaser.

Lagring av bensin som innehdller eter, i underjordiska iager pa vattenbadd, i enlighet
med nuvarande praxis, kan inte tilldmpas. Bergrummen maste darfor byggas om fér
torr lagring. Fullskaleprov kommer att behdvas for att verifiera tekniken.

Etrar kommer att spela en nyckelroll i reformuleringen av bensin for att erhalla

forbattringar for halsa och miljo, vilket aven eterframstallningsprocesser |
raffinaderierna kommer att géra. En helhetssyn ger vid handen att etrar baér gynnas
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fore alkylater. Etrar utgor en bekvam vag for att introducera biobaserade
komponenter.

MTBE har anvants kommersiellt i bensin sedan 1973 och dess anva&ndning
expanderar starkt fér narvarande. Dagens totala MTBE-tillverkning uppgar till drygt
25 miljoner m® med produktionsanlaggningar éver hela varlden. | Norden finns tva
produktionsanlégzgningar fér MTBE. Neste i Finland har en arlig produktion av MTBE
pa ca 100 000 m”. Statoils arliga produktion i Stenungsund uppgar till ca 65 000 m®,

ETBE har redan passerat forséks- och marknadslanseringsstadierna. Ordinar
fullskaleproduktion har paborjats vid ett flertal olika anlaggningar i USA och i Frank-
rike. Dagens ETBE-produktion uppskattas till att omfatta drygt 300 000 m> per ar.

Scanraff har studerat eterproduktion vid raffinaderiet i Lysekil och har sarskilt beaktat
anvandning av bioetanol som ravara fér ETBE och ETAE. En helt ny produktions-
anlaggning for ETBE (i raffinaderi), med en kapacitet om 60 000 m>/ar, kraver en
investering om 170 miljoner SEK. Den kraver ca 27 000 m*/ar etanol. Anvandning av
etanol i stallet fér metanol 6kar investeringskostnaden med 10-15%. Anvandning av
raffinaderiets hela olefinpotential fér eterproduktion kan ge ca 145 000 m>/ar etrar
och skulle krava 65 000 m*/ar etanol.
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8. DME - DIMETYLETER

DME, dimetyleter, ar ett derivat av metanol och kan tillverkas direkt fran syntesgas
och vara sjalvstandigt alternativdrivmedel. DME &r ett tandvilligt bransle med soffri
forbranning fér dieselmotorer men ar en gas (kokpunkt -25°C) och maste hanteras i
separat system under tryck (som fér motorgas propan). En alternativ eter utan
kolkedja &r DMM, dimetoxymetan, som &r flytande men med kokpunkt pa +42°C,
vilket &r for |agt for lika latthanterlig distribution som fér bensin. Tillverkningsvagen ar
besvarligare och langre an fér metanol och DME, vilket betyder hégre kostnader.
DME (dimetyleter) framstalls, f.n. ca 150.000 t/ar, genom dehydratisering (avskiljning
av vatten) av redan producerad metanol. DME anvénds idag framst som en drivgas
till sprayburkar.

| ny storskalig produktion av DME kan dehydratiseringen integreras med metanol-
syntesen for att ge DME som huvudprodukt med bibehallen selektivitet. Detta kan
ske genom modifikation av katalysatorn, vilket demonstrerats i pilot plant. For
renframstéllning av DME avskiljes och aterférs ej omsatt metanol. Fér drivmedels-
andamal racker det om metanolhalten inte dr dver 10% for att inte tandvilligheten i en
dieselmotor skall bli lidande. Tillverkningen kan dé& bli nagot billigare. DME kan
framstéllas aven fran syntesgas fran andra ravaror (kol, biomassa).

Verkningsgraden i DME-framstalliningen &r nagra procent hégre an for metanol,
séarskilt om en drivmedelskvalitet kan accepteras, och eléverskottet dkar till att
motsvara ett par procent av produktens energi i en naturgasbaserad anlaggning. Det
ar aven majligt att modifiera befintliga metanolanlaggningar for att ge DME som
sidoprodukt.

Med naturgas som ravara i sjalvforsorjande anléggning ar DME-utbytet i energi-
termer ca 70% och med biomassa som ravara bedéms utbytet vara 55-60%. Majlig
biprodukt vid biomassa ar hetvatten for fiarrvarmeandamal. DME &r vid normalt tryck
och temperatur en gas (kokpunkt -25°C) och maste d&rfér hanteras under tryck, da
den ar i vatskeform. Hanteringen har stora likheter med den for propan och LPG
(Gasol, flaskgas).

DMM (dimetoxymetan, en vatska med kokpunkt pa +42°C) framstills via formaide-
hyd (som framstélls ur metanol) och har saledes en langre processvag. Detta
innebar lagre energieffektivitet och hégre kostnader.

Eftersom DME &r ett sotfritt brinnande drivmedel och med god tandvillighet vid
insprutning i motorns cylindrar &r det ett lampligt drivmedel for dieselmotorer. Volvo
planerar att genomf6ra praktiska fordonstester fér tunga fordon med start under
1998. ldag finns det ingen anvandning av DME som drivmedel.
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9. ALKOHOLERNAS BETALNINGSFORMAGA

For bensin och dieselolja ser prisbilden f n ut enligt nedan.

Bensin Dieselolja (MK1)
Vérldsmarknadspris 1,20 kr/l 1,20 kr/l
Distributionskostnad 0,80 kr/l 0,80 kr/l *)
Drivmedelsskatt 4,47 kr/l 2,67 kr/l

*) avsevart lagre priser till storkunder med egna tankningsanlaggningar fésrekommer

Betraffande varldsmarknadspriset for alternativdrivmedel i form av motoralkoholer
kan man for narvarande rakna med féljande :

kr/l
Fossii metanol 0.8
Bio-metanol 2
Bio-etanol 3-5

Om motoralkoholer anvands som dieselersattningar tillkommer kostnader for ténd-
forstarkare, denatureringsmede!, mm. Dessa komponenter fordyrar branslet, med
utgangspunkt fran dagens ravarupriser, med minst 1kr/l. Vid en eventuell storskalig
introduktion av motoralkoholer som dieselersattning kan nuvarande merkostnader for
saval tillsatskomponenter som distribution reduceras avsevart.

Eftersom bade etanol och metanol har lagre energivarde atgar en storre volym
bransle for att fa ut samma effekt av en motor. Vid erséttning av dieselolja med
etanol respektive metanol kan féljande merforbrukning férutsattas da hansyn ar
tagen till energiinnehall och andrad verkningsgrad i motorn:

Etanol som dieselersattning 80 %
Metanol som dieselersattning 130 %

Féljande omvandlingsfaktorer galier fér alkoholerna med utgangspunkt fran

energiinnehall som lagre varmevarde:

1 liter etanol = 21,1 MJ/I = 5,86 kWh/I
1 liter metanol = 15,8 MJ/l = 4,39 kwh/I

Merkostnaden fér alkoholdrivmedel till kund i forhallande till dieseiolja exklusive
beskattning kan med dagens priser uppskattas till féljande:



Etanol > 4 ganger nuvarande dieselpris
Metanol, fossilt ursprung ca 3 ganger nuvarande dieselpris
Metanol, bioursprung > 4 ganger nuvarande dieselpris

Av vissa utredningar framgar dock att det finns en stor potential f6r kostnads -
reduktioner fér framtida tillverkning av biodrivmedel.

En ekonomisk jamférelse av betalningsformagan hos etanol vid laginblandning ger
féljande siffror:

Varldsmarknadspris 1,20 kr/l
Energi- och koldioxidskatt 4 47 krfl
Bensinpris inklusive skatter 5,67 kr/l

Eftersom etanolen inte drabbas av nagon beskattning sa har etanolen en betalnings-
formaga pa 5,76 kr/l under forutsattning av lika stora distributionskostnader f6r etanol
som for bensin samt att varje liter etanol motsvarar en liter bensin vid idginblandning

av etanol trots att etanol har ett lagre energivarde 4n bensin.

Med dessa férutsattningar och dagens etanolpriser ar det rent ekonomiskt Iénsamt
att blanda in etanol i bensinen. An mer Idnsamt blir det att blanda in metanaol i
bensinen &ven om hansyn tas tili metanolens energiinnehail.

For att majliggéra en introduktion av biodrivmedel i stor skala kravs dock, enligt var

uppfattning, att statsmakterna ger marknadens olika aktérer langsiktiga och
konsekventa styrmedel och stimulansatgarder for en sadan satsning.
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10. DEN NORDISKA RAFFINADERIINDUSTRIN OCH
DRIVMEDELSFORBRUKNING

Den nordiska raffinaderikapaciteten framgar av nedanstaende sammanstélining:

Land/ort Agare Raff kapacitet
miljoner m*
Sverige
Lysekii Preem/Hydro 11,8
Goteborg Preem 59
Goteborg Sheli 47
Gdoteborg Nynas 0,6
Nynéshamn Nynéas 1,8
Summa 24,8
Danmark
Fredericia Sheill 3,5
Kalundborg Statoi 4,0
Stigsnes Kuwait 3,3
Aabenraa Haahr 0,5
Summa 11,3
Finfand
Borga Neste 9.4
Nadendal Neste 2.4
Summa 11,8
Norge
Slagen Esso 53
Mongstad Statoii 8,5
Sola Shell 2,9
Summa 16,7
Totalt i Norden 64,5

Den nordiska bensinforbrukningen under 1996 framgar av féljande sammanstalining:

Sverige 5,7 miljoner m®
Danmark 25 -7 -
Finland 24 - -
Norge 22 -7 -
Totalt Norden 12,8 miljoner m*
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Den nordiska diesleoljeférbrukningen under 1996 uppvisar fdljande siffror:

Sverige 3,1 miljioner m®
Danmark 29 -7 -
Finland 1,8 - " -
Norge 32 - " -
Totalt Norden 11,0 miljoner m’

Tillférseln till den svenska marknaden av bensin under 1996 framgar av féljande
sammanstallning (1000 m):

Raffinaderiproduktion 5872
Import +1 981
Lagerminskning + 101
Export -2272
Inhemsk f&rbrukning 5682

Den svenska bensinforbrukning 1996 férdelar sig pa de olika oljebolagen enligt
féljande procentuella férdelning:

Statoil 248
Shell 18,2
OK 14,0
Q8 11,4
Hydro + Uno-X 11.2
PREEM 1.0
JET 7,2
Ovriga 2,2
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11 INTRODUKTIONSSTRATEGIER FOR ALKOHOLER

Det lattaste séttet att fa en bred introduktion av alkoholer &r att anvanda alkoholerna
som bensinkomponenter. Denna inriktning rimmar val med det som statsmakterna
har for avsikt att inféra som ett framtida obligatorium om KomKoms férslag gar
igenom i riksdagen i samband med besiutet om den framtida trafikpolitiken.

Oxygenater, sarskilt alkoholer har lagre energiinnehall &n genomsnittiig bensin och
kan darfor inte obegransat blandas in i bensin. Kérbarhetsproblem kan harvid uppsta
for bitlar som har byggts for drivmedlet bensin. Nar det intraffar problem beror det pa
tekniken i bilens branslesystem. Det &r kant att moderna bilar med reglerande
lamda-sond-system kan tolerera ratt hoga inblandningar, motsvarande 15-20%
etanol. Med de avgasbestammelser i Sverige som géller fran 1988 innebar att
samtliga nytiliverkare fordon férses med trevégskatalysator och lambasond. Detta
innebar att idag har vi drygt 50% av var bilpark som har lambda-sond-sysytem i sina
bilar. | EU &r en avsevéart mindre andel bilar som har ett sadant system infért
eftersom motsvarande avgasbestammelser faststalldes att galla vid en senare
tidpunkt &n i Sverige.

For en allman bred anvéndning pa marknaden maste dock inblandningen begransas
sa att branslet kan accepteras av alla bilar. Detta kan &ga giltighet vid en alkoholhalt
som motsvarar 2 till 2,5 mass% syre motsvarande 5,5 till 7 vol% etanol. Hartill
kommer att aldre bilar kan ha enstaka komponenter i bréanslesystemet som bara tal
laga halter av alkohol i bensin. Samma forhaiiande kan gélla en del rostskyddsbe-
laggningar i distributionssystem. Mot denna bakgrund inférdes tidigt ocksa en grans
pa hogst 5 voi% etanol resp 3 vol% metanol. Den nu géllande standarden i Sverige

har dessa grénser for maximal alkoholinblandning samt en till 2 mass% maximerad
syrehalt.

Gallande EG-direktiv har samma individuella max-granser for etanol och metanol.
Dessutom finns en bestammelse om att marknadsféring av bensin med upp till 2,5
mass% syre inte far férhindras. Hogre halter ar tillatna efter nationella godkénnanden
men vid syretal &ver 3,7 mass% maste detta anges pa tankningspumpen.

Ovanstaende forhallanden innebar att en laginblandning bér paborjas med en
inblandningsprocent av 5% etanol eller 3% metanol som efter ett tag kan uttkas med
hansyn till att den befintliga bilparken successivt fornyas och bilar tillkommer som
tiltater avsevart hégre inblandningsprocent utan nagra som helst korbarhetsproblem.
Vid metanolinblandning bor en sadan inblandning kombineras med nagon annan
hdgre alkohol t ex etanol pa grund av metanolens flyktighet och bristande vatten-
tolerans.

Laginblandning kan ske med olika kombinationer med alkoholer tillsammans med
andra oxygenater. Sadana exempel &ar en blandning av 2% metanol med 3% etano|,
3,5% etanol med 4% MTBE eller enbart 11% MTBE. Alla dessa kombinationer
uppfyller nu géallande krav pa max 2 mass% syre.

Inblandning av oxygenater i bensin har visat sig att underlétta startbarheten av kall
motor. Tendens till att medféra battre skydd mot knackning har ocksa visats under
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forutsattning att blandningen formulerats till samma motoroktantal som for vanlig
bensin.

Bransleférbrukningen synes vid angivna syretalsbegransningar vara det narmaste
oférandrad vilket innebar férbattrad termisk verkningsgrad. Detta har méjliggjorts
genom alkoholernas battre brinnegenskaper i det magra omradet. | moderna bilar
kan denna férdel vara mer eller mindre upphavd genom lambda-sondens
korrigerande funktion pa bransletillférsein efter det att den har tratt i funktion.

Oxygenatinblandning medfor lagre utslapp av kolmonoxid och oférbrant briansie och
nara oférandrade kvaveoxidutslapp vid kérning med alkoholinblandningar som
motsvarar hdgst 2 till 2,5% syre.

Alkoholinblandning har ocksa en annan effekt genom att de som nya och mycket
hoégoktaninga komponenter | bensin medfor att basbensinen kan ges lagre oktantal.
Detta leder i sin tur till att det kravs mindre omfattande reformering och krackning.
Resultatet av detta ar en trend mot lagre halter av bensen, aromater och olefiner i
bensinen, ndgot som &r énskvart ur halso- och miljdsynpunkt.

For att fa full effekt av alkoholernas egenskaper bor dessa utnyttjas genom att se
dem som komponenter vid basbensintillverkningen. Detta kan ske antingen vid
sluttillverkning vid raffinaderiet eller genom blandning pa dep3a.

Merkostnaden i distributionsledet vid alkoholinblandning kan uppskattas till ca
0,01kr/l bensin vid raffinaderiblandning och ca 0,02 kr/l bensin vid depé&blandning.

En inblandning av 5% etanol i all bensin i Norden motsvarar ett arligt behov av ca
640 000 m® etanol. Med en blandning av 2% metanol och 3% etanol blir motsva-
rande arliga siffror 256 000 m> metanol och 384 000 m° etanol.

En laginblandning i bensin ger med minsta insats de storsta mojligheterna till en
storskalig introduktion av alkoholer inom transportsektorn bade vad galler volym och
kostnader. Sjalvkiart kan en sadan introduktion kombineras med ett inférande av
FFV-bilar, dieselfordon fér alkoholer samt alkoholinblandning i dieselolja. Alla dessa
alternativ kraver dock stérre ingrepp i befintliga motorer och dagens
distributionssystem.
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