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Jonkopings Lanstrafik AB — Kollekiivtrafikens emissioner
Prognos utslapp 1999 - 2000

1.1 Motiv till rapport

Denna rapport ar gjord pa uppdrag av Jonkdpings Lokaltrafik AB i syfte att ge en
prognos fér emissionerna fran Jénkdépings Lokaltrafiks fordonsflotta. Prognosen aren
snabbt framtagen rapport och innehailer endast riktvérden for de kommande emis-

sionerna.

1.2 Prognos ar 1999 till ar 2002

Prognos for emissionerna pa arsbasis for aren 1999 till 2002. Vardena under 1998
harror fran tidigare gjord rapport at Jonkdpings Lanstrafik.

Tabell 1: Prognos for emissioner pa arsbasis

Ol :
NOx 245 3 tonfar | 245,5tonfar | 234,7 ton/ar | 2213 tonfar | 208,7 ton/ar
HC 11,1 ton/ar 9,7 tonfar 8,7 ton/ar 7,9 ton/ar 6,4 tonfar
CO 26,2 ton/ar 22,6 ton/ar 20,1 tonfar 18,2 ton/ar 15,2 ton/ar
PM 11,2 ton/ar 10,2 ton/ar 9.1 ton/ar 8,1 ton/ar 6,7 ton/ar
CO, |17 300 tonfar | 18 150 ton/ar | 18 350 ton/ar | 18 440 ton/ar | 18 650 ton/ar

Tabell 2: Prognos for antal fordon och antal fordonskilometer

200 2002

254 st 251 st

Fordon 243 st 254 st

Fordonskilometer | 16 105900 | 17 005800 | 17105800 | 17 205900 | 17 405 900

Tabell 1 bygger pa tidigare inhdmtade uppgifter om varje specifikt fordon och tabell 2
bygger pa tidigare givna varden samt Jonkopings Lanstrafiks prognos om 6kad for-
donsméangd.

Prognosen ar gjord utifrdn de riktlinjer som angivits vad galler utbyte av fordon, tillok-
ning av fordonsflottan och dkad trafik. Vid berékningarna har med utgangspunkt fran

1998 emissionerna réaknats fram for respektive ar. Osakerhetsmomenten i prognosen
ar:

o Vilka typer av fordon som tillkommit fran Mullsjé/Habo
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Vilka motortyper som kommer att sitta i de nya tgen som inskaffas ar
2002

Kommande korstil och bransleférbrukning pa de nya fordonen

Modellen ger en god bild av framtiden och kan anvéndas for att se trender och dylikt.

1.3 Antaganden vid berédkningar
Féljande antaganden och grundférutsattningar har anvénts vid berédkningarna:

Alla berdkningar bygger pa 1998 ars varden angivna i tidigare gjord rap-
port.

De bussar som togs in via Habo och Mullsjé har antagits ha samma
emissioner som en snittbuss ur den dvriga flottan. De 800 000 km har
fordelats lika pa bussarna.

Vidare har antagits att Jonkdping Lanstrafik AB byter ut 10 st gamia
stadsbussar och 9 st gamia landsvagsbussar mot nya bussar arligen. De
ny bussarna antas vara utrustade med CRT-filter och katalysator.

Okningen i fordonskilometer har férdelats pa de utbytta bussarna for att
simulera att den nya utbytta bussen anvands mer &n den gamla.

Alla fordon utbytta &r 2001 och &r 2002 har emissioner enligt Euro 3.

14 Faktorer bakom emissionerna

De flesta emissioner faller med aren da flera gamla fordon med héga emissioner byts
ut mot nya, mer branslesnéla fordon med l&gre emissioner. Den enda emission som
dkar &r CO,. Okningen harrér sig fréan 6kningen i antalet fordonskilometer. Trots att
bussar byts ut récker inte det for att kompensera 6kningen i drift.

Det bér poéngteras att tillskottet i fordon fran Habo/Mullsjé dampar nedgéngen i
emissionerna mellan 1998 och 1999. Det samma géller &r 2002 d& dkningen blir stér-
re av att ett par motorvagnar byts ut.
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