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Utslapp Jan — Dec 1997

1.1 Arbetsgangen — en kort sammanfattning

Informationsunderlag har inhamtats fran Linjebuss Géteborg (f n 2 st trafikutdvare,
Goteborgsregionens Lokaltrafik och Stadstrafiken) per enskilt fordon (totalt 113 st).

Ecotraffic’'s arbete har skett i féljande steg:

1) Indelning i fordonsgrupper (60 st)

2) Berakning av emissionsvérden med avseende pa:
o Certifieringsvarden
¢ Tjanstevikt
e Alder
e Bransleférbrukning
o Korstracka

3) Presentation av resultat

| denna studie har varje arsmodell fatt representera en alderskiass. Pa sa satt okar
precisionen i berdkningarna. Modellen kan ta hansyn till effekterna av utrustning for
efterbehandling av avgaser av typen katalysator och partikelfilter. Aven nya typer av
drivmedel (som t ex etanol) kan hanteras | bergkningsmodellen.

1.2 Viktiga resultat

Emissionerna pa arsbasis som harrdr fran Linjebuss kollektivtrafik i Géteborg:

Tabell 1: Emissioner pa arsbasis

_GT | ST | Totalt
NOx 82,2 ton/ar 38,5 tonfar 120,7 tonfar
HC 1,9 tonfar 1,3 ton/ar 3,2 tonfar
CO 4,3 tonfar 3,1 tonfar 7.4 tonfar
PM 2,6 tonfar 1,3 ton/ar 3,9 ton/ar
CO: 6 085tonfar | 3766 tonfar | 9 851 ton/ar
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Tabell 2 utvisar hur emissionerna pa arsbasis fordelar sig per fordonskategori samt
relationen till arskorstrackorna for respektive fordonskategori.

Tabell 2: Emissioner fran Linjebuss kollektivtrafik i Géteborg’

NG, | e | G0 | AW | G |Kersvaca

ton/ar (%) | ton/ar (%) | tonfar (%) | ton/ar (%) | tonjar (%) | kmiar (%)
— Bussar i 82,3 1,9 4.3 2,6 6 085 5336 300
O stadstrafik (68%) (69%) (58%) (67%) (19%) (62%)
j— Bussar i 385 1,3 3.1 1,3 3766 3 230 370
D stadstrafik (32%) (41%) (42%) (33%) (38%) (38%)
§ Bussar i 120,8 3.2 7.4 39 9 851 8 566 670
'2 stadstrafik (100%) (100%) (100%) (100%) {100%) (100%)

Alla bussar ligger i arsmodelisintervaliet 1980-1998 och ar kdérda i stadstrafik.

For att belysa potentialen till minskning av emissionerna kan man berakningsmassigt
skatta konsekvensen av att byta samtliga bussar av arsmodelierna -1991 till nya
motsvarigheter av arsmodell 1996 — 1998. | stallet for att valja arsmodell 1998 som
jamférelse valdes intervallet 1996 - 1998. Att detta forfaringssatt valdes beror pa |
huvudsak 3 orsaker.

e Fa fordon av 1998 ars modell har tillsvidare satts i trafik vilket minskar det statis-
tiska underlaget.

« De emissionsvarden som finns fér nya motorfamiljer &nnu ar nagot osékra (enbart
certifieringsvarden enligt ECE R 49).

e For alla arsmodellerna i intervallet 1996 — 1998 &r emissionsgranserna lika (Euro
2).

Tabell 3: Potential till minskning av emissionerna

_ Nulage | Potential |- Reduktion
NO, 120,7 tonfar | 112,2 ton/ar 71 %
HC 3,2 ton/ar 2.5 ton/ar 21,9 %
CO 7,4 ton/ar 5,7 tonfar 23,0%
PM 3,9 ton/ar 3,1 ton/ar 205 %

| jamforelse med tidigare gjorda studier at andra uppdragsgivare ar reduktionsvins-

terna i detta fall tamligen laga.

! Avrundningar forekommer

Sida 2 av 4

Ecotraffic R&D AB

Projekt 2172

Maj 1998




Linjebuss Géteborg — Kollektivirafikens emissioner
Utslapp Jan — Dec 1997

1.3

Faktorer bakom emissionerna

Bakom de relativt iaga reduktionsvinsterna i samband med utbyte av alla fordon fran
1991 och aldre till nya ligger en rad faktorer. Vi har identifierat foljande huvudskal:

1.4

Bussflottan bestar tili huvudsak av fordon fran 1992, Deras utslapp utgor
en stor del av de totala utslappen. Merparten av dessa fordon ar utrusta-
de med en motor(Volvo THD 102 KB) som i jamfdrelse med nyare moto-
rer har hogre utslappsmangd. Resultatet biir att dessa fordon till stor del

styr resuitatet. Dovecues # &J,QMQ(

Bland de &ldre fordonen (innan 1991) finns tvéé\éﬁ'erbussar viika ar sma
och pa grund av deras storiek slépper de ut valdigt lite. Dessa fordon drar
ned snittet, men tar dock bara en mindre mangd passagerare.

De flesta aldre fordon ar utrustade med antingen katalysator eller parti-
kelfilter. Andelen fordon med sadan utrustning &r klart lagre i den yngre

gruppen.

Snittvikten per fordon ar ungefar 2 ton hdgre i den yngre kategorin an i
den aldre, vilket resulterar i att dessa slapper ut mer. Hor bér dock antalet
passagerare vagas in da de nyare fordon rimligtvis transporterar fler pas-
sagerare da de ar stérre.

Hur gar man vidare

Tabellen ovan utgdr endast en forsta grov indikation av effekterna av fordons- re-
spektive motorutbyte. For en mer évergripande strategi kan man évervaga och prio-
ritera féljande atgéarder for emissionssankningar.

Montering av efterbehandlingsutrustning (typ katalysator eller partikelfilter) pa en
storre andel av de yngre fordonen

Okad utbytestakt av fordonen, da aven av fordon ur kategorin 1992. Man kan
aven tanka sig att byta fordon mellan stads- och landsvagstrafik.

Overgang till alternativa drivmedel (fossila eller biobaserade)

En vardering av den tredje mdjligheten har emellertid legat utanfér ramen av denna
sammanstalining.

Den foreliggande nulagesbeskrivningen utgor en detaljerad plattform att utga fran for
att redovisa nuvarande emissioner samt for att faststalla strategi och prioriteringar for
att framoéver minska emissionerna.
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BILAGA 1 — Detaljerad redovisning av emissionsvardena

Linjebuss GBG - Kollektivtrafiken - Emissioner
Utskipp Jan - Dee 1997

Goteborgsregionens Lokaltrafik
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2 = 2 ) 2 = 2 = g 2 = 3
1988| 4285 21,66 27 0,14 63 0,32 114 0,58 272 137 197 830 3
1987 0 0,00 +] 0,00 C 0,00 ] 0,00 o] 0,00 [H] 0
1988| 4882 15,03 105 @,32 139 0,43 222 0,68 357 1,10 324 880 5
1989| 939 12,66 78 1,05 148 1,99 36 0,49 70 095 74 150 1
1990 7804 11,87 246 0,37 429 0,65 280 0,43 721 110 | 657560 13
1991 2 268 12,42 85 0,46 146 0,80 a0 0.44 212 1,16 182 590 3
1992| 43 367 18,43 750 0,32 1703 0,72 1274 0,54 2671 1,14 2352 460 27
1993 5755 13,37 132 0,31 289 0,67 168 0,39 531 1,23 430 340 6
1994 1010 10,28 68 0,69 124 1,26 3 031 118 1.20 98 280 1
1995 2240 10,08 133 0,60 253 1,14 59 0,26 258 1,16 222 160 2
1996| 2 740 9983 145 052 288 1,04 62 0,23 327 1,18 276 050 3
1997| 1644 13,72 839 0,74 480 4,00 72 0,60 102 0,85 120 000 2
1998| 5356 13,39 59 0,15 237 0,59 216 0,54 448 1.12 400 000 4
Totalt| 82293 15,42 1516 0,36 4 7298 0,81 2614 0,49 6 085 1,14 5336 300 70
Stadstrafiken
.
s & £ a
S g % g & £ 3 E = y: g
o N S = 3 b s g e o « 3
Sle 2| & S| 8|8 | & | |8 ¢z
2 <3} 2 =) £ [+ g o 8 2 X ::g
1986 ] 0,00 0 0,00 0 0,00 o 0,00 0 0,00 o] 0
1987 o] 0,00 ] 0,00 0 0,00 o} 0,00 0 0,00 o] ¢}
1988 0 0,00 0 0,00 4} 0,00 o 0,00 ] 0,00 o] 0
1989 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 o 0,00 0 ]
1990 2036 14,40 238 1,68 864 6,11 1M 0,72 112 0,79 141 350 3
1991 1045 20,89 3 0,07 6 0,12 3 0,07 66 1,32 S0 000 1
1992 13472 10,67 446 0,35 756 0,60 374 0,30 1377 1.09 1262300 19
1993 2508 10,82 197 0,73 360 1,34 91 0,34 365 1,36 268 690 4
1994 0 0,00 0 0,00 Q 0,00 0 0,00 4] 0,00 o] 1]
1995( 2 750 10,77 185 0,72 334 1,30 82 0,32 353 1,38 256 210 3
1996( 1501 9,93 79 Q0,52 158 1,04 34 0,23 208 1,38 151220 2
1997 14 769 13,43 163 0,15 660 0,60 611 0,56 1284 117 1100 000 11
1998 0 0,00 ] 0,00 a 0,00 0 0,00 0 0,00 o] 0
Totalt| 38489 11,91 1312 0,41 3138 0,97 1296 0,40 3766 117 3 230 370 43
Totalt GBG
VGL 82293 15,42 1916 0,36 4298 0,81 2614 0,49 6085 1,14 £ 336 300 70|
% av total 58% 59% 58% 67% 62% 62% 62%
ST 38489 11,91 1312 0,41 3138 0,97 1296 0,40 3766 1,17 3230370 43
% av total 32% 41% 42% 33% 38% 38% 38%
Totalt 120781 14,10 3228 0,38 7437 087 3910 046 9851 1,15 8566670 113
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