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1 MOTIV TILL RAPPORT

Denna rapport &r gjord pa uppdrag av Jonk&pings Lanstrafik AB i syfte att ge en
bild av de emissoner som tagtrafiken har gett upphov till. Tidigare ar har upp-
draget ocksa omfattat bussar. Syftet &r att JLT ska kunna félja upp de emis-
sionskrav man stalier pa entreprenérerna och att se trender i fordonsparkens
utveckling.

Emissionerna ar framraknade med Ecotraffics modell och avser tagtrafiken and-
ra halvaret (juni t.o.m. december) ar 2003 som skotts av BK Tag. Tidigare ar
har berékningar @ven gjorts enligt SLTF:s modeil men detta har inte bedtmts
vara relevant eftersom endast tagtrafiken tagits med denna gang.

Emissionerna fran varje motorvagn har beréknats individuellt och sedan sum-
merats efter emissionstyp.

Ecotraffics modell beréknar utsidppen f6r fordon i drift och tar hansyn till fakto-
rer sasom partikelfilter, katalysator, EGR, alder, motortyp, bransleférbrukning,
vikt, bransletyp, kérstracka mm.

Berédkningsmodeller av emissioner kan endast ge grova uppskattningar av de
totala utslappen. Riktiga utslappsvarden erhalls endast genom matningar om-
bord pa fordonen vilket idag ar fullt genomftrbart med tillganglig teknik.

2 UTSLAPP FRAN TAGTRAFIKEN ANDRA HALVARET 2003

2.1 Beridkningar av emissioner

Utslappen ar berdknade for andra halvaret 2003. Uppgifter fér motorvagnarna
har hamtats fran ar 2002 men med halverad korstracka och ékad drivmedels-
férbrukning.

De totala utslappen for tagtrafiken under andra halvaret 2003 visas i (Tabell 1).
Utslappen for tidigare ar avser hela fordonsflottan men har medtagits som jam-
forelse.
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Tabell 1: Tagtrafikens emissioner andra halvédret 2003 i jamforelse med de
totala emissionerna (buss och tag) fér dren 1998 till 2002. (ton/ar).

1998 1999 2000 2001 2002 2003
Halvar 2
NOy, ton/ar 2453 2412 239,6 196,5 195,5 33,51
HC, ton/ar 11,1 8,2 9,5 7.8 8,1 2,62
CO, tonfar 26,2 18,4 221 18,3 19,0 5,88
PM, ton/ar 11,2 8,6 8,2 6,3 58 1,78
CO,, tonfar 17 300 19 276 19933 18 486 19 804 2,29

Tabell 2: Antal motorvagnar och

fordonskifometer
2003 . e v .
Halvar 2 Korstrackorona for motow?gnarna ar
Fordo 26 hamtade fran underlaget for ar 2002 som
ordon halverats (Tabell 2). 26 st motorvagnar
Kaorstrackor 1259755 har varit i drift
med tag :
Kmffordon 48 452

2.2 Faktorer bakom emissionerna

Okningen av de totala utslappen fran tagtrafiken beror pa den dkade drivme-
delsforbrukningen. Forbrukningen har enligt uppgift 6kat 40% fran 5 I/mil ftill
7 I/mil. Det ar osannolikt att férbrukningen har forandrats sa pass kraftigt i prak-
tiken. Det ar snarare osakerheter i tidigare inrapporterade underlag som ligger
bakom.

Utslappen per fordonskilometer visas i (Tabell 3). Utslappen av NOx, HC, CO
och partiklar kommer att minska vasentligt nar de nya itino motorvagnarna ta-
gits i bruk fullt ut under 2004.
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Tabell 3: Utslapp for tagtrafiken per fordonskilometer fér andra halvaret 2003 i
jamférelse med hela fordonsparken (buss och tag) helarsvis 1998-2002

1998 1999 2000 2001 2002 2003
Halvar 2

NOx 15,2 13,6 13,09 11,93 10,82 26,60

g/km

HC 0,69 0,46 0,52 0,48 0,45 2,08

g/km

co 1.62 1,04 1.20 1.1 1,05 4,67

g/km

PM 0,71 0,49 0,45 0,38 0,32 1,41

g/km

CO, 1,08 1,08 1,09 1,12 1,10 1,82

kg/km

3 OSAKERHETER | BERAKNINGARNA

Som alitid finns osékethetsmatt i berdkningarna och i underlagen. Vi kan anta
att noggrannheten pa drivmedelsforbrukningen for motorvagnarna &r mer riktig i
denna berdkning jamfort med aret innan. | emissionsmodellen finns ocksa ett
matt av osdkerhet. Liksom alla emissionsmodeller bygger dven denna modell
pa generaliseringar och férenklingar. Med dessa forutsattningar har en sa réatt-
visande bild som mdjligt skapats av de verkliga utsl&ppen fran fordonsflottan.

Genom att méta emissionerna ombord under drift kan mer riktiga utsiappsvér-
den erhallas. Ombordmatningar &r idag fulit genomférbart med tillganglig teknik.
Ecotraffic kan ombesérja sadana métningar.

Ytterligare fragor p& detta material kan stallas till Ecotraffic ERD® AB.
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