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Sammanfattning

I Norrképing planeras en infrastruktursatsning som kallas for Norrkdpingspaketet.
Fokus inom paketet ar att forbéttra vig- och jarnvagsanslutningar till Handeld samt en
breddning och férdjupning av farleden in till Pampushamnen. Norrk&pingspaketet
bestér av f6ljande delar:

» Viganslutning till Norrképings hamn — Norrleden

» Ny sparanslutning till Norrképings hamn, kombiterminal pa Hiandeld och eventuelit
ny godsbangard

= Upprustning av Riksvidg 51 — Forbifart Svértinge

= Breddning och férdjupning av inseglingsrdannan till Norrképings hamn

Malsédttningar inom Norrkopingspaketet dr att t6rbéttringar for trafikslagen ska vara bra
ur en nationell synvinkel samt stdrka regionens position inom EU som en viktig
godstransportnod. Det &r alltsa viktigt att de atgirder som gdrs dr positiva pa nationell-
och europanivd. Ménga 4r Gverens om att Stockholms trafikinfrastruktur behdver
avlastning. Anledningarna till detta &r flera. Bland annat kan ndmnas att transporter till
och fran Frihamnen och Virtan gar genom centrala Stockholm. Detta &r ndgot som man
ur miljo- och risksynpunkt vill undvika. Ett annat argument #r att den mark som idag
utgér hamn dr mycket attraktiv som mark for bostdder och kontor. For att kunna avlasta
Stockholms hamnar kan flera alternativ ténkas. Ett frdn nationell synpunkt
kostnadseffektivt sitt dr att forbittra Norrkdping, Oxeldsund och Givles hamnar, For
Norrkdings del sé skulle relativt sett sma investeringar ge en mycket stor marginalnytta
(stor utviixling pa investeringar). De satsningar som gors inom Norrképingspaketet
kommer att Jeda till att Nortképing som punkt (nod), kommer att ytterligare stirka sin
konkurrenskraft. Férutom den omflyttning som vintas som ett resultat av att
Stockhelms hamnar behdver avlastas s& kommer sannolikt Norrkdping att dra till sig
mer transporter. Kénnedom om de framtida satsningarna pa infrastrukturforbéttringar
(och redan inférda) har lett till att fler valt Norkdping som lokalisering och som
transportnod. Exempel péd detta &r omfattande jiarnviigstransporter fran Hamburg till
Norrképing. Detta ar en utveckling som &r positiv ur nationella (och internationella)
miljdsynpunkter eftersom gods har styrts &ver fran lastbil till jarnvidg. Ett annat
exempel pa Norrkdpings attraktionskraft #r att ménga foretag wvalt staden som
lokalisering av Nordenlager fér konsumentprodukter. [ dagsléget finns ett 15-tal stora
internationella konsumentforetag etablerade. Tydliga trender dr att man gér mer och
mer mot stora centrallager (Nordenlager). Norrkdping dr da for manga ett intressant
alternativ. Eventuellt ska Forsvarsmakten ldgga ett av sina fyra centrallager i
Norrkdping. Sportforetaget Stadium haller pa att bygga ett mycket stort centraliager tor
Norden 1 Norrképing. Staden haller dven pa att bli en stor handelsplats. Fér att stora
affarskedjor ska etablera sig krévs ett stort kundunderlag inom en radie av ca 50 km.
Detta &r fallet 1 Norrkdping.

[ foreliggande studie har en Strategisk Miljobedémning (nationella effekter) med aret
2030 som tidshorisont utforts. For att gbra bedémningar s& langt in i1 framtiden behéver
en rad antaganden och griénsdragningar géras bade vad géller framtida godsvolymer,
alternativa godsvégar liksom transportsystemets miljéegenskaper & 2030. Resultaten
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blir av ovan nidmnda anledningar grova och ska ses som indikationer pa hur
utvecklingen kan bli. Exempelvis sa antas att det finns god tillgdng pé fossila drivmedel
ar 2030. Skulle utvecklingen bli (vilket inte #r osannolikt) ait oljepriserna stiger
valdsamt s& omkullkastas de flesta framtidsprognoser eftersom tllgang till billig olja &r
ndgot av motorn i hela konsumtionssambhillet.

I denna studie har okning av transporter via Norrk&ping antagits orsakas av omflyttning
av gods fran andra hamnar i nédrheten samt pd annat som inte har direkt koppling till
detta.

Totalt bedoms en dkning pé ca 900 000 ton containergods, 2 200 000 ton styckgods (g
containerburet) samt ca 300 000 ton olja ske som ett resultat av Norrkdpingspaketet.
Ungef¥ir hilften av transporterna beddéms ha Norrkopingsomradet som slutdestination
och den andra halvan Milardalen. Om gods fraktas till Norrképing med bat och
alternativet varit landtransport med lastbil 16nar det sig nidstan alltid med den ofta
langre sjoresan. I fallet med landiransport med tdg sd &r alltid tiget att foredra ur
miljésynpunkt. Om transporten har Stockholmsomradet som mal maste godset gd frén
Norrkoping med tag for att miljomissigt kunna konkurrera. Annars 4r det béttre att
lossa godset i hamn nirmare Stockholm. Utbyggnadsplaner och forbattringar 1
infrastruktur planeras dven pé andra orter och regioner. [ féreliggande studie har hiansyn
tagits tll att forbdttringar kommer att géras 1 befintliga hampar runt
Stockholmsomradet.

Att ge ett exakt resultat pA hur miljon paverkas 4r vanskligt eftersom det kommer att
bero p& hur man véljer att gora i framtiden. Denna rapport ger rekommendationer for
hur man ska gora med de volymer som kommer till Norrképing och ska
vidaredistribueras. Nyckeln till att gora ett miljdstrategiskt bra val &r att fokusera pé att
s& stor del som méjligt transporteras med tdg. Om exempelvis gods tas in med bat och
skickas vidare mot exempelvis Stockholm med lastbil s 4r det ett mycket sdémre val &n
att skicka dito gods med tag.

Sammanfattningsvis kan ndgmnas att Norrkdpingspaketet ur strategisk miljosynpunkt
bedéms vara mycket bra. En bittre och effektivare infrastruktur gor att transporter kan
utforas med en ligre miljopaverkan. Det beddms ocksa som viktigt att alla delar infors.
Annars finns risken att nigon del i systemet blir en flaskhals. Om man vinder pa
resonemanget sa kan man siga att om alla delar genomtors sa blir miljonyttan storre &n
summan av miljdnyttan av var och en av aktiviteterna var for sig (synergieffekt).
Norrkopingspaketet beddms paverka de nationella miljémélen och de transportpolitiska
malen i en positiv riktning.
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1 Inledning och bakgrund

Norrképing &dr sedan lang tid tillbaka ett viktigt logistiknav f6r en rad stora aktdrer
inom svensk basindustri. Inom en radie av 25 mil finns hélften av landets befolkning
och 25 % av landets industriella produktion. Ett flertal logistikforetag och producenter
inom konsumtionssektorn har etablerat logistikcentra i Norrkdping som bas for sin
Nordendistribution. Pappersindustrin &r en stark nédring i regionen med foretag som
Holmen, Billerud och Fiskeby. Norrkdping har ett geografiskt gynnsamt ldge med
tillgang till en modern djuphamn, goda jimvagsforbindelser (exemelvis passerar Stdra
stambanan genom Norrkoping) samt goda vigforbindelser (exempelvis E4:an och
E22). 1 godstransportdelegationens (pa Regeringens uppdrag) slutbetéinkande (SOU
2004:16) har tre hamnregioner i landet pekats ut. Norrkdping ingir i mellersta
ostkusten vilken omfattar hamnarna mellan Gévle och Norrk6ping. Vidare har
trafikverken pekat ut Norrkdpings och Stockholms hamnar som tva av fyra nationella
noder léings den Nordiska triangeln. Banverket har pekat ut Norrkdping i sitt
sektorsprogram om strategiska noder och strak.

Godstransportdelegationen bedomer att antalet hamnar och viktiga noder kommer att
minska i framtiden

1.1 Beskrivning av Norrkopingspaketet

I Norrképing planeras en infrastruktursatsning som kallas for Norrkdpingspaketet,
Fokus inom paketet ar att forbéttra viig- och jimvigsanslutningar till Hindel6 samt en
breddning och fordjupning av farleden in till Pampushamnen. Norrkdpingspaketet
bestar av féljande centrala delar:

= Viganslutning till Norrkdpings hamn — Norrleden

* Ny spéaranslutning till Norrkopings hamn, kombiterminal pd Hindeld och eventuellt
ny godsbangéard

= Upprustning av Riksvig 51 — Forbifart Svirtinge
* Breddning och fordjupning av inseglingsrénnan till Norrképings hamn.
Férutom dessa centrala projekt ingar ett antal andra strategiska projekt i paketet.

* Soéderleden, vag E22 — Soderleden — #r en del av den ringled som kommer att
fullbordas da Norrleden och Osterleden byggs. P4 lokal niva avlastar Soderleden da
de centrala delarna av staden och innebér att anslutningen till E4 och andra storre
végar blir tillfredstillande

* Framtida viag E22 — Osterleden — Da Osterleden &r firdigbyged kommer
vigforbindelserna till hamnen Hindels att vara mycket bra. Leden binder samman
Norrleden med Séderleden

* Ostlinken — Dubbelspdrig jirnvag mellan Jirna och Linkdping ingdr som del i
(Gotalandsbanan. Linken kommer att leda till att det frigdrs kapacitet pa det Gvriga
jérnvégsnitet. Dértill forbéttras forutsdtiningarna for godstrafik till och fran
Norrkdping.

* Utbyggnad av Norrkopings hamn — Detta dr en mycket viktig del i arbetet med att
utveckla Norrkdping som intermodal nod. Bland annat kommer kajen att forlingas
och en ny kombiterminal att fardigstallas i syfte att betjina den transoceana trafiken.
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Forutom detta planeras i Norrkoping:

Vigstriickan mellan Norrkdping och S6derkdping (E22) rustas upp.

Djurdvigen (vég 881) ska dven rustas upp. Har finns bland annat Sveriges storsta
hamn f6r spannmal.

Upprustning av trafikplats Bravalla.
En ny littkombiterminal ska byggas i Herstaberg.
Ombyggnation av resecentrum i Norrkoping.

Omrédet Sodra Butdngen planeras som ett omrdde ddr staden kan expandera och
bygga bostidder. Uppemot 6 000 invanare antas rymmas i omradet.
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1.2 Syftet med uppdraget

Syftet med detta uppdrag 4r att ur ett nationellt perspektiv gdra en strategisk
miljsbeddmning av Norrkopingspaketet. Rapporten ska indikera vilka miljoetfekter
som kan f8rvintas om paketet genomfors och jamforas med om inget hade gjorts.

1.2.1 Strategisk Miljdbedémning

Strategiska miljobedémningar (SMB) tillampas pa évergripande och komplexa projekt,
planer och program. Miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) upprittas nir det handlar
om konkreta och avgrinsade projekt och planer. SMB &4r en miljobeddmning infér ett
strategiskt beslut om exempelvis en plan eller ett program. SMB ska fokusera pa
fragorna om och var en verksamhet eller fordndring kan ske, medan en MKB pé
projektniva fokuserar om hur detta kan géras. Miljobedémningar syftar till att integrera
miljéoverviganden vid utarbetande och antagande av vissa planer och program som
kan medféra betydande miljépaverkan. Detta innebir inte att den langsiktigt mest
hallbara l6sningen méste viljas, utan innebér endast att konsekvenserna av planen eller
programmet och motiven fér det wvalda alternativet allud ska redovisas.
Miljébeddmningar har dirmed en mycket viktig funktion som underlag for
beslutsfattande och for att synliggéra motiven for och konsekvenserna av den valda
l6sningen. Sammanfattningsvis kan SMB beskrivas enligt:

Miligbedtmning krivs for

»  Fér planer och program som kriivs i lag eller annan férfatining

* Som utarbetas och/eller antas av myndighet pa lokal, regional eller nationell
niva.

»  Dock inte for planer/program f&r férsvaret, civil beredskap, finansiella planer
eller budgetplaner.

= Dispens medges, efter samrad, for planer som avser sma omréden eller mindre
Andringar

I samband med miljébeddémningen ska:

»  En miljérapport tas fram

» Samrad ske med de myndigheter som berérs av planen fér att klargéra
miljérapportens omfattning och detaljeringsgrad

»  Miljsrapporten vid fardigstillande géras tillgidnglig for synpunkter inom
angiven tid fran berérda myndigheter och allménheten.

* Berord stat héras vid granséverskridande verksamhet

Militrapporten ska:

» Tas fram innan beslut fattas om planen eller programmet

* Redovisa nollalternativet samt identifiera, beskriva och utviirdera rimliga
alternativ

» Redogéra f6r motiven for konsekvenserna av det valda alternativet

» Redovisa planerade atgdrder f6r uppfé!jning och evaluering
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2 WMetodik

Detta kapitel omfattar framtagning av miljdbeddmningar som beror pd atgirder inom
Norrkdpingspaketet.

2.1 Framtagning av trafikdata fér ar 2030

Fokus har lagts vid att uppskatta vitka nationella miljokonsekvenser som kan forvéintas
di Norrkopingspaketet dr fullt utbyggt och i full drift. Ala delar som ingar i
NorrkOpingspaketet kommer att vara klara langt innan ar 2030. Att uppskatta effekter
ndstan 25 ar framat i tiden innebdr att minga antaganden och uppskattningar behdver
goras. Bakgrunddata till vissa av de antaganden som gjorts beskrivs 1 bilagekapitlen.

Forutom detta har f6ljande grinssnitt och forutsittningar valts:

2.1.1 Gréanssnitt och forutsittningar

. Hela Norrképingspaketet blir av och kommer att vara full utbyggt och i full drift
ar 2030 (alla delar #r klara i god tid innan ar 2030).

. Relativa miljéeffekter berdknas (marginalnytta — jAmfort med ett O-alternativ). 0-
alternativet ar att inget eller bara en liten del av de atgdrder som planeras i
Norrkdpingspaketet genomfors.

. Att Norrkdping &r ur nationell synvinkel en visentlig och wviktig logistiknod
(HUB) ar 2030. (detta &r uppfyllt redan i dag, men om Norrkopingspaketet blir av
kommer Norrkdpings position att stirkas yiterligare)

. Synergieffekter uppstir da en rad atgiarder infors. Nyttan av detta dr effektivare
transporter. (om forbéttringar gérs for bade sj6-, jirmvag- och végtransporter blir
den totala nyttan (synergin) stérre dn summan av de enskilda aktiviteterna var for

sig.

. Fokus pa nationella effekter

2.1.2 Antaganden i hantering 6ver kaj i hamnen som har att géra med
omflyttningar fran andra hamnar

I bilaga 5.5 beskrivs ett antal scenarier framtagna av SIKA (med ar 2001 som basér).
Dessa typfall beskriver forindringar i hanterad godsméngs 1 ett antal hamnar i dstra
Mellansverige. [ foreliggande arbete antas att om atgidrderna 1 Norrkdpingspaketet
inférs kommer hanteringskostnaden av containrar och gods att sinkas - varfor
nedanstidende forutsiattningar som berdr Norrkdping anats vara uppfyllda. Vidare antas
att Stockholms olje- och containerhamn kommer att vara nedlagd 2030 och att godset
flyttats till andra hamnar 1 Stockholms nirhet

Alltsa:
» Sankning av containerhanteringskostnader i Gavle och Norrkdping

= Koncentration pa tre stora containerhamnar i Gévle, NorrkSping och Norvik
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*  Minskning av hanteringskostnaderna tor torrbulkfartyg 1 Gévle, Norrkoping och
Oxeldsund

»  Avveckling av Stockholms oljehamnar

Antagandet #r alltsd en utveckling enligt ovan — och att genomfdrandet av aktiviteterna
inom Norrkopingspaketet dr mycket viktiga for att utvecklingen ska infrias. Dessa
antaganden skulle med &r 2001 som basdr ge fGljande fordndringar i1 Norrkdping
(forandringar som beror pd omflyttning fran andra hamnar och hanteras ver kaj).

* Containertrafik till och fran Norrkdpings hamn antas 6ka med 200 000 ton

[totalt hanterade hamnen ar 2003, 400 000 ton containrar, se bilaga 5.2]

De nya volvmerna kommer framforallt fran Visteras och Sédertélje (-200 000
ton)

»  Godstrafik till och fran Norrképing antas 6ka med 800 000 ton
[totalt hanterade hamnen 2.785.000 ton gods ar 2003, se bilaga 5.2]

De nya volymerna antas fordelas enligt, Visterds (- 240 000 ton [31 %]),
Sodertélje (- 80 000 ton [10 %]), Norrlandshamnar norr Gévle (- 216 000 ton
[27 %)), Landtransporter fran Goteborg (- 112 000 ton [15 %]), Landtrafik fran
Skéne och kontinenten (- 136 000 ton [17 %])

» Qljetransporter till och fran Norrkdping antas 8ka med 150 000 ton
[totalt hanterade hamnen 1.115.000 ton olja ar 2003, se bilaga 5.2]

De nya volymerna kommer fran nedldggningen av Stockholms oljehamn —

150 000 ton
Total volym [ton] | Varav 6kning [ton] Okning i %
Containrar 600 000 200 000 + 50
Gods 3 585000 800 000 +29
Olja 1265 000 150 000 +13

Tabell 1. Antagande om dkning av hanterade volymer i haimnen for basaret (fiktivt) 2001 (vissa data hor
till &r 2003). Okningarna har sitt ursprung i de scenarier som SIKA forslar (omflyttning fran andra
hamnar och hanteras dver kaj), se text ovan,

De data som presenteras 1 tabell 1 ovan dr gods som hanteras ¢ver kaj i hamnen och
dkningarna har sin grund i omflyttning frin andra hammnar. Att Norrképing far denna
okning (och kan hantera) antas bero pd de infrastrukturforbittringar som gérs inom
Norrkopingspaketet. Ur SIKA-rapporten (se bilaga 3.3) framgar att till och fran
regionen transporteras 30 % av containrarna med fartyg och 70 % med lastbil och tag,
framst fran Skane och Goteborg. Enligt samma rapport svarar sjéfarten for ca 22 % av
transporterna till och fran regionen. (All olja kommer till regionen med fartyg).

10
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2.1.3 Antagen utveckling ar 2001 till 2030

Av tabell 1 pa foregiende sida framgar vilka transporthanteringsékningar som antagits
for Norrkoping for basaret 2001. Detta ska ses som fiktiva viirden som siger hur det
skulle ha kunnat se ut i Norrkdping &r 2001. Féreliggande strategiska miljgbeddmning
avser aret 2030. Som ett fGrsta steg gors en uppskaining fran ar 2001 till &r 2020 enligt
SIKA:s prognos | denna anges for regionen att godstrafiken under denna tidsperiod
kommer att 6ka 20 % (jAmfort med 16 % for hela riket) och att containertransporterna
kommer att ¢ka med en faktor 2 fran 2001 till 2020. Ett sétt att anta framtida
utveckling dr att beakta befolkningstillvixten och disponibla inkomster. Enligt
uppgifter fran Lansstyrelsen 1 Sédermanland véntas befolkningen 1 Milardalsomradet
Ska med 19 % fran ar 2001 till 4&r 2030. Vidare kommer andelen med
hogskoleutbildning att 6ka relativt sett mycket jaimfdrt med riket 1 6vrigt. Om man
skulle anta att konsumtionsnivan per invénare ligger kvar pad samma nivé ar 2030 som
ar 2001 sa skulle en uppskaining av transportbehovet kunna sdgas folja
befolkningstillvixten. Da SIKA férutspatt en 6kning i regionen med + 20 % redan fram
till ar 2020 antas vidare i1 denna rapport att dkningen 1 godstrasportbehov fran 2001 till
2030 kommer att vara + 28 %. Denna siffra ligger 9 %-enheter hogre &n vad som
motsvaras av befolkningstillvixten men motiveras hiar av att konsumtionstakten kan
komma att skruvas upp vytterligare och att kopkraften ¢kar (billigare wvaror i
kombination med hdgre léner).

Summering av utveckling fran 2001 till 2030:

. 2001 - 2020 enligt SIKA (bilaga 5.5) (6kning 20 %, containrar + 300 %)

I SIKA-rapporterna forekommer bade okningar pa 4 respektive 2 ganger for
containertrafiken. SIKA anvander den lagre siffran i sina prognoser)

. 2020 — 2030 enligt befolkningstillvixt: (generell $kning 7 %)

Okning (fiktiv) ar Okning tom ar
2001 2030
[Ton] [Ton]
Containrar 200 000 428 000
Gods 800 000 1 027 000
Olja 150 000 192 000

Tabell 2. Antagande om oOkning av hanterade volymer i hamnen (Over kaj) Okningama beror pi
omflytining fran andra hamnar. For att detta ska kunna ske har det forutsatts att Norrkopingspaketet
genomforts och &r i full drift 1 god tid innan ar 2030

2.1.4 Antaganden om hantering som inte har att géra med omflyttningar fran
andra hamnar

De aktiviteter som sker i hamnen antas vara nyckelaktiviteter i Norrkdpingspaketet,
Dock antas aktiviteter som sker inom Norrképingspaketet dven dra till sig gods som
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inte har att géra med omflyttning frdn andra hamnar: Redan nu (ar 2006) har ékningar
skett som antas bero pd kiinnedom om framtida forbdttringar i infrastrukturen. Som
exempel kan nimnas att det kommer 3 godstag frin Hamburg per vecka till Norrkdping
(tor) och som inom kort utdkas detta till 5 tag. Alternativet till detta hade sannolikt
varit lastbilstransporter. Agroetanol har meddelat att de ska uttka kapaciteten pa sin
etanolanlidggning med 150 000 miljoner kubikmeter per ar. En sd stor fabrik kriver
goda infrastrukturldsningar for att kunna ta emot rvaror och skicka ut fiardig produkt
pa ett effektivt sitt. Aven fler foretag med stor hantering av gods har valt Norrk&ping
som bas och har flaggat for uttkad verksamhet,

Hur stor 6kning av transporter till och frdn Norrkdping som inte har att géra med
omflyttning frdn andra hammnar 1 omridet #r svart att prognostisera. Ett antal
antaganden har gjorts:

» Ingen ytterligare Okning av oljetransporter pa lastbil eller jamvig antas
(forutom det som kommer in Gver kaj). Det som hanteras Gver kaj bestimmer
totalmédngden

* Stora oceangdende containerfartyg som angér Sverige frdn vidst (norr om
Oresund) antas inte g upp till Norrkoping utan lasten tas av i Géteborg, Skéne,
kontinenten och transporteras med lastbil och tdg upp till Mélardalen (samt 1
viss mé&n med Feederfartyg).

= QOkning av 1agtransporter frin kontinenten (exempelvis Hamburg) antas dka pa
bekostnad av lastbilstransporter. (6kning med 28 % fran 2001 till 2030 antas.
Fran 2006 — 2030 antas 23 % Okning,

Enligt hamnen (NHS) kommer i dagslidget 3 tig per vecka (inom kort 5). Varje
tag transporterar 76 TEU (a ca 10 ton). Detta ger 7 600 ton per vecka eller
ndstan 400 000 ton per ar. Uppskalat med 23 % skulle detta ge 490 000 ton ér
2030. Denna trafik antas bero pd forbittrade infrastrukturdtgirder inom
Norrk&pingspaketet,

» Utbyggnad av Agroetanols anldggning pd Handeld kommer att producera
ytterligare 150 000 m’ etanol (ca 120 000 ton firdig produkt). En si stor
investering kriver tillgang till god infrastruktur.

v (Godstrafik pd vig- och jirnvidg frin exempelvis Goteborg, Skéne och
kontinenten med Milardalen som destination antas inte paverkas ndmnvirt av
Norrkopingspaketet. Dock antas de forbattringar som gérs att mer gods kommer
att passera Norrkdping (i och med Ostlinken kommer fler tag att passera
Norrkdping). Effekten av att godstig styrs om &r svar att kvantifiera.

» Enligt manga beddmare finns det en undre grins pd omkring 30 mil for att
jarnvagstrafik ska kunna konkurrera med lastbilstrafik. Fér ar 2030 antas att
jarnvigstrafiken har stirkts sin konkurrenskraft gentemot lastbilstrafiken sa att
denna undre grians halverats till 15 mil. Fér att detta antagande ska gilla krivs
en effektiv omlastningslogistik.

* Ur bilaga 5.1 framgar att (alternativ A) om farleden byggs ut kommer mer gods
att kunna tas emot i Norrkoping. Ar 2020 antas foljande 6kning:
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Okning tom ar Okning tom ar
2020 2030
[Ton] [Ton]
Containrar 35000 37 000
Gods 1 042 000 1114 000
Olja 126 000 135000

Tabelt 3. Antagande om 6kning av hanterade volymer i hamnen (éver kaj) som beror pa fordjupning och
breddning av inseglingriannan till Norrképing.

Om inte Skningen hade skett med Norrképing som nav (nod) hade godset transporterats
andra alternativa vigar (rutter). For att bedoma vilka vigar transporterna da hade tagit
antas att denna Skning beror just pa att farleden forbittrats och att storre fartyg kan
angdra NorrkOping. For containrar och gods antas att stirre fartyg kommer att kunna
leverera till Norrkdping for vidare distribution p& bekostnad av Géteborg och
Skanehamnar (samma fordelning som anvinds tidigare, kap 2.1.2). For olja antas att
den dkande médngden tas pd bekostnad av hamnar i Stockholms nérhet (Sédertilje och
Visterds). Aven andra hamnar kommer att kommer att genomfora rationaliserings- och
utdkningsarbeten. Detta paverkar givetvis dkningstakten i Norrkdping. Hur mycket dr
dock osikert.

Forutom det som beskrivs ovan finns en rad nya aktiviteter i form av etableringar i
Norrk&ping som kommer att leda till dkande godstrasporter. Redan idag &r Norrkdping
en viktig nod (HUB) for en rad stora konsumentinriktade foretag. Manga av dessa
anvinder Norrkdping som Nordenlager. Manga foretag som haller pad med sa kallade
3:e partslogistik (ex Green Cargo och DFDS) &r etablerade i Norrkdping. 1 en
undersékning gjord av NHS (bilaga 5.2) har flera foretag antytt att deras verksamhet
kommer att utdkas. Exempel pd nya stora etableringar dr sportforetaget Stadium som
bygger ett mycket stort centrallager 1 Norrkdping. Nar detta star klart kommer det att
bli fraga om en avseviird dkning av godstrasporter. Aven Svensk Biogas planerar att
bygga en anliggning i Norrk6ping. 1 summeringen pd nista sida har inte ovanstiende
godsOkningar tagits med. Anledningen till det & att dessa dkningar &r svéra att
kvantifiera. Helt klart dr dock att nya etableringar kommer att leda till 6kade
transporter till och frdn Norrk&ping.
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2.1.5 Summering av dndringar i container- gods och oljetransporter som effekt
av ett implementerat Norrképingspaket.

Som resultat av omflyttning fran andra Nytt i (via) Pa bekostnad av -
hamnar Norrkdping (alternativ viig, rutt)
[ton ar 2030] [ton &r 2030]
Containrar
212 000 — Vasteras
+ ;
4280001515 000 - Sadertilie
Gods 318 000 — Visterés
103 000 — Sodertilje
277 000 —
+1027 000 | Norrlandshamnar
154 000 — Landtr Géteborg
175 000 — Landtr Skéne,
kont
Olja + 192 000 192 000 - Stockholm
Som resultat av Norrkopingspaketet
och som inte har att géra med
omflyttning fran andra hamnar
Containrar | Tagrafik till och fran
Hamburg (se antaganden + 490 000 490 000 — Lastbil Hamburg
ovan).
Fordjupad och breddad 17 000 — Landtr Goteborg
Insegligsrénna +37000 |20 000 — Landtr Skéne,
kont
Gods Agroetanols utbyggnad + 120 000 120 000 (etanol -ut)
(se antaganden ovan) (etanol -ut) 66 000 (spannmal - in)
+ 66 000 .
. K
(spannmal - in) oping
Fordjupad och breddad 520 000 — Landtr Géteborg
Insegligsranna +1114000 594 000 — Landtr Skine,
kont
Olja Foérdjupad och breddad + 135 000 67 500 — Visteras
[nsegligsrénna 67 500 — Sodertilje

Tabell 4. Antagande om Okningar 1 Norrképing och beskrivning om antagen alternativ transportvig ar

2030
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2.1.6 Ovriga berdkningsantagande

Vid omflyttning av transporter fran andra hamnar antas slutdestinationen vara
Sodra Milardalen. En berdkningspunkt med ett fiktivt geografiskt lage 25 km
sdder om Stockholm har valts (en form av befolkningstyngdpunkten).

SIKA:s prognos om forhillandet mellan transportslagen for 2020 anviinds dven
for ar 2030 (se bilaga 5.5). fordelning mellan tag (19 % )} och vagtrafik (45 %).
Denna fordelning anvdnds pd transporter fran Norrkdping, Goteborg, Skane,
Kontinenten samt frén Norrland. Visterds och Sddertdlje antas ligga for néra
slutdestinationen for att tagtransporter ska anvindas.

De extra transporter som antas komma till Norrképing och som inte har att gbra
med omflyttningar frdn andra hamnar antas ha Norrkopingsomradet som
slutdestination.

Vid jamfdrelse mellan sjitransportavstand antas en punkt som ligger 75 km dster
om Norrkdpings hamn. Med detta menas att om man jamfor avstandet till
exempelvis Stockholm sé skiljs bétarnas fiardvdg 1 denna punkt. (ska man mot
Stockholmshéllet fortsdtter man norrut och ska man till Norrkdping svinger man
av vasterut och in Braviken)

Oljetransporter pa land sker uteslutande med lastbilstransporter
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2.2 Framtagning av emissionsfaktorer for 4r 2030

For att uppskatta hur emissionsbilden for godstransporter ser ut &r 2030 har data for
2006 anvints. Dessa har himtats fran en databas hos Nitverket for Transporter och
Miljon (NTM),

NTM dr en ideell forening som initierades 1993 for att skapa en gemensam viirdegrund
Jor hur milidprestanda for olika transportmedel ska berdknas. Syfiet ar att framja och
utveckla transportsektorns miljoarbete och NTM verkar for en erkind metod vid
berdkning av gods- och persontransporters emissioner, anvindning av naturresurser
och andra externa effekter. Metoden dr primdrt framtagen for kopare och sdljare av
transporter som ddrmed ska kunna bedoma sina transporiers sammantagna
miljdpaverkan.

2.2.1 Emissionsfaktorer 2006

Fran NTM har féljande data héimtats for lastbil-, jarnvig och sjétransporter. For alla tre
trafikslagen har medellast anvénts.

Lasthil med trailer ' Kombitag Lastfartyg >
Mellan / Stort
[g / tonkm] [g/ tonkm] g/ tonkm]|
Energiforbrukning | 0,2 0,083 / 0,060
fossil
Energiforbrukning 0,043
fornybar
CO; - fossil 52 0,003 22/15
NOx 0.33 0,00001 0,54 /70,20
HC 0,047 0,00001 0,018 /0,020
PM 0.0057 0,000001 0.020 /0,020
CcO 0.046 0,00008 0,025/ 0.0087
SO, 0.013 0,000005 0,36/0,26

1. Euro I, 26 ton nyttolast
2. Mellan 2.000 —- 8.000 dodvikston, Stort > 8.000 dodviktston

Tabell 6 Emissionsfaktorer for godstransporter fiir olika trafikslag, ar 2006. Killa NTM
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2.2.2 Antaganden fér ar 2030

For att beddma energiforbrukning och utslapp till luft for de tre trafikslagen (vig,
jarnvig och sjétransporter) ar 2030 maste vissa antagande gdras. Nedan presenteras
vilka antaganden forfattaren till foreliggande rapport gjort.

For lastbilstransporter sa antas foljande:
» Hela dagen flotta av lastbilar &r utbytt.

*» Emissioner av de komponenter som idag &dr det stora problemet med
diselmotorer, partiklar och kviveoxider, har reducerats till mycket lga nivéer.
Den utdkade avgasreningen har resulterat i oférdndrad briansleforbrukning tack
vare att motorerna blivit motsvarande effektivare.

Alltsa — ar 2030 antas samma briinslefrbrukning som dagen lastbilar men med mycket
laga emissioner av kolviten (HC), kvidveoxider (NOx), kolmonoxid (CO) samt
partiklar (PM). Hybridtekniken har antagligen slagit igenom ar 2030, Hybridfordon kan
ge ligre bransleférbrukning, men vinster gors framst 1 stadstrafik med manga start,
stopp och inbromsningar. For langtradartrafik dr beddmningen att hybridteknik inte
kommer att ge nigra avsevdrda vinster i form av ldgre briansleférbrukning. Vidare antas
att bréinslet ar 2030 dr i det néinmaste svavelfritt — vilket resulterar 1 O-utsldpp av SO,
fran vagtrafik.

Ett sétt att uppskatta potentialen av hur stora rmnskningar 1 avgasutslipp som man kan
vinta sig dr att jimfora med hur det sett ut historiskt: Om man jamfor emissionstandard
Euro [ med Euro V sa har utvecklingen sett ut enligt nedan:

Fran Euro I (1992) ti11l Euro V (2008) sé har pa 16 ar {6ljande skett:

CO 33 % av 1992 ar niva
HC 42 % av 1992 ar niva
NOx 25 % av 1992 ar niva
PM 2% av 1992 ar niva

Storst minskning har alltsa skett for partiklar 61t av NOy. I foreliggande arbete antas
att utvecklingen fran 2006 (Euro III) till ar 2030 far en liknande utveckling som mellan
aren 1992 och 2008.
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For fartyg antas foljande:

* En del av de fartyg som tas i drift i dag och dven de som dr nagra ar gamla
kommer att finnas kvar ar 2030.

» Foridndrade regler och incitament i form av ldgre hamn- och farledsavgifter
kommer att stimulera inférandet av reningsteknik. Framst kommer NOx-
nivaerna att sankas drastiskt

» Fartygsmotorer Ar redan idag effektiva med avseende pa brinsleférbrukning
(ofta specifik forbrukning pa runt 180 g per kWh). Ar 2030 kan man anta att
motorerna dr nigot {men inte mycket) mer effektiva. Stdrre fartyg och andra
skrovformer mm kommer sannolikt leda till ldgre energiférbrukning per
transporterat ton.

For fartygen antas 1 denna rapport att utslippen av NOy kommer att minska fran
dagens nivaer (som ett riktmedelvirde antas 14 g /NOyx per kWh) till ca 5 g NOx per
kWh. Detta innebir att en relativt stor del av de fartyg som angér Norrkdping kommer
att ha ndgon form av avgasrening. (SCR ger exempelvis NOx-utsldpp pa ner mot 0.5 g
NOx per kWh). Partikelutsldpp (PM), CO och HC forvéntas ligga kvar pd samma
nivder som idag. Svavelinnehéllet 1 marina brinslen antas minska patagligt. Kanske
inte ner till O-niva som antogs for landtrafik utan hdr antas att svavelhalten i medel
kommer att vara 10 % av dagens niva.

For jirnviagstransporter antas foljande:

Ar 2003 stod eltagen for 92 % av godstagskilometrarna. Resterande 8 % stod
dieseltagen for. I berdkningar for ar 2030 anvinds 100 % eltag. Vidare anvédnds samma
utsldppsdata tor 2030 som 2006.
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2.2.3 Sammanfattning — emissionsfaktorer ar 2030

Lastbil med trailer ° Kombitag Lastfartyg
Mellan / Stort
[g / tonkm] [g/ tonkm]} [g / tonkm]

fo';:irlgif‘j"b"“k“i“g 0.2 0,083 / 0,060
Energiforbrukning 0.043
fornybar ’
COs; - fossil 52 0,003 22/15
NOy 0,08 0,00001 0,19 /0,07
HC 0,02 0,00001 0,018 70,020
PM 0,0002 0,000001 0,020 /0,020
CcO 0.02 0,00008 | 0,025/0,0087
SO, 0 0,000005 0,036 / 0,026

2. Mellan 2.000 — 8.000 dédvikston, Stort > 8.000 dédviktston

Inblandning av férnybara brinslekomponenter kommer antagligen att ske. Hur
stor del som blandas in ar 2030 4r osdkert. En siffra pa upp mot 10 % av
exempelvis RME (Raps Metyl Ester) eller syntetisk diesel kan vara ett tinkbart
scenario. Antagligen kommer dven en del nya férnybara briinslen sisom DME
(DiMetylEter) och biogas att finnas pa marknaden for tunga fordon. Hur stor
andelen kommer att vara dr svart att uppskatta (beror pa manga faktorer sasom
oljeprisutveckling, teknikutveckling, tillgang till skogs- och jordbruksravaror
mm) . For fartyg beddms dock energikéllan vara i stort sett uteslutande fossila
brénslen dven ar 2030.

Tabell 7. Antagna emissionsfaktorer for godstransporter for olika trafikslag ar 2030
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2.3 Koppling till de nationella miljomalen

Se forklaring till miljémalen i bilaga 5.6. Transporter pdverkar i stor utstriickning de
nationella miljomalen. 1 detta kapitel beskrivs kortfattat hur dessa mal piverkas av
Norrkopingspaketet. Inget miljomal paverkas negativt av de atgirder som kommer att
genomforas.

Frisk luft — En béitre infrastruktur leder till att utslidpp av odnskade komponenter till
luft kan séinkas. Derta eftersom transporter och omlastningar blir effektivare.

Grundvatten av god kvalitet — Genom en bra och siker infrastruktur kan méngden
olyckor med spill som nar grundvattnet minimeras.

Myllrande vatmarker — Exakt hur Norrkopingspaketet piverkar detta maél #r oklart.
Det forutsitts dock att malet beaktas vid byggnation av vigar och jarnviigar,

Ingen dvergodning — Effektivare transporter leder till minskade utsldpp av exempelvis
kvéveoxider.

Bara naturlig forsurning — Effektivare transporter leder till minskade utslapp av
exempelvis kvdveoxider och svaleldioxid.

Levande skogar — Ingen direkt koppling
Ett rikt odlingslandskap — Ingen direkt koppling
Storslagen fjilimiljo — Ingen direkt koppling

God bebyggd miljo — Eftektivare transporter leder till kigre utslipp till luft och mindre
buller. Genom att anldgga nya kringleder och Dbittre forbindelser till
omlastningspunkter frigérs mark dér bostider kan byggas.

Siiker stralmiljo — Ingen direkt koppling
Skyddande ozonskikt — Ingen direkt koppling

Begriinsad miljopaverkan — Effektivare transporter forbrukar mindre energi och
ddrmed blir utsldappen av viixthusgaser lagre.

2.4 Koppling till de transportpolitiska malen

Hir kommer atgérderna att diskuteras utifran hur de paverkar de transportpolitiska
malen. Se beskrivning av dessa mal i bilaga 5.7. De atgirder som kommer att inforas
bedéms vara positiva med tanke pa de transportpolitiska malen.

Tillgingligare transportsystem — De atgirder som ingdr 1 Norrképingspaketet
kommer att leda till en 6kad tillgédnglighet.
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Hog transportkvalitet — De étgirder som ingar i Norrkdpingspaketet kommer att leda
titl en 6kad transportkvalitet {6r medborgare och néiringsliv.

En siker trafik — De atgérder som ingar i Norrkdpingspaketet kommer att teda till en
sikrare infrastruktur och férhoppningsvis firre olyckor (bade person-, egendoms- och
miljoskador)

En god miljé — I likhet med vad som beskrevs i kapitel 2.1 leder satsningar inom
Norrkopingspaketet till en bittre infrastruktur och ddrmed effektivare omlastningar och
transporter. Detta resulterar i ligre energiférbrukning och ldgre utslépp.

Positiv regional utveckling — Satsningar kommer att leda till att fler foretag och
personer kommer till regionen. Okad godsmingd till och genom regionen leder till fler
arbetstillfdllen. En béttre infrastruktur leder till béttre {Grutséttningar till att kunna
pendla till exempelvis Stockholm. Bittre infrastruktur leder ocksd till okad
konkurrenskraft f6r foretag inom regionen.

Ett jimstiillt transportsystem - Ingen direkt koppling till detta mal har identifierats.
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3 Resultat

3.1 Trafikfloden ar 2030 (skillnader beroende pa Norrkopingspaketet)

Utifrdn antaganden i kapitlet 2.1 och 2.2 g6rs har en jimftrande berdkning samt
diskussion av ndgra alternativa scenarier. Jamforelsen sker 1 samtliga fall med
Norrkdping som alternativ

3.2 Miljiébeddomning i ett nationellt perspektiv

[ detta kapitel gors grova berfkningar och beddmningar utifrén de antaganden som
tagits fram 1 tidigare kapitel. Resultaten skall ldsas som mycket grova indikationer pa
vilka miljeftekter som kan forviintas vid olika alternativ. Exempelvis girs antaganden
om ftrdelning mellan vig och jarnvig och utifran hur detta férhallande valts paverkas
resultatet kraftigt &t ena eller andra héllet. Kapitlet avslutas med nagra grova
miljostrategiska slutsatser. Innan man laser detta kapitel ar det viktigt att forst lisa
igenom de kapitel som handlar om férutsittningar, grinsdragningar och antaganden.
All data som ligger till grund for berdkningar finns redovisade och det framgdr tydligt
vilka antaganden som forfattaren gjort. Detta innebdr att man ganska enkelt kan anta
andra fOrutséttningar och dndra berékningarma.

Syftet med dessa berdikningar dr att bedoma miljOstrategiska effekter ur en nationell
synvinkel. Gods som harrdr fran omflyttning frdn andra hamnar i Stockholms nérhet
antas ha Sodra Milardalen som slutdestination. For de jimforande beridkningarna har
en fiktiv slutdestinationspunkt 25 km s6der om Stockholm wvalts. Extra gods som
kommer till Norrkping (som resultat av paketet) och inte har nigon direkt koppling
till omflyttning frdn hamnar i Stockholms nérhet — antas ha just Norrkdpingsomradet
som slutdestination.
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3.2.1 Som resultat av omfoérdelning fran andra hamnar:

Att tailand gods och

containrar 1 Norrkdping jdmfort med Visterds innebir:

* (Ca 85 km kortare sjdresa

» (Ca 55 km lingre végtransportresa

» (Ca 55 km léngre jarnvégstrafikresa

Containrar och gods via Viisteras — totalt 530 000 ton (déver kaj)

Viisteras Norrkoping

Striicka [km] tonkm | Stricka [km] tonkm
Fartyg 160 84 800 000 75 39 750 000
Tag 88 143 22 737 000
Lastbil 88 46 640 000 143 53 053 000
Energi — fossil 16 366 400 kWh 13 909 830 kWh
Energi — fornybar Se kapitel 2.2.3 977 691 kWh
CO; — fossil 4 291 ton 3632 ton
NOx 20 ton 12 ton

Norrkiopingsalternativet jimfort med Visterasalternativet

Energi — fossil

2 457 000 kWh lagre energiforbrukning - fossil [- 15 %]

Energi — fornybar

978 000 kWh hogre energiférbrukning — férnybar

CO; — fossil

660 ton lagre COz-utslapp — fossil [- 15 %]

NOx

8 ton lagre NOx-utslapp [- 40 %]

Ovanstiende berdkni

ng beskriver miljoegenskaper for gods och containrar med

destination till den fiktiva punkten 25 km s6der om Stockholm (se kap 2.1.6). Att ta 1
land godset via Norrkdping och distribuera det vidare norrut beddms ur ett strategiskt
miljoperspektiv vara ett ndgot bitire alternativ &n véigen via Visterds. Resultatet bygger
pa antagna fOrutsittningar. 1 berfikningarna antas att alla transporter till och frin
Visterds hamn sker med lastbil. Om exempelvis en del av godset skulle g& med tag

frin Visterds eller e
utjdmnas.

n storre andel & lastbil fran Norrkoping - skulle jimforelsen
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Att ta i land gods och containrar i NorrkOping 1im{ort med Sodertilie innebér:

»  Ungefdr lika lang sjéresa
= (Ca 132 km ldngre vigtransportresa
» (Ca 132 km lingre jarnvigstrafikresa

Containrar och gods via Sodertilje — totalt 315 000 ton (dver kaj)

Sodertilje Norrkoping

Stricka [km]| tonkm | Striacka [km] tonkm
Fartyg 75 23 625 000 75 23 625 000
Tag 11 143 13 513 500
Lastbil 1 3 465 000 143 31 531500
Energi ~ fossil 2654 000 kWh 8 267 000kWh
Energi — fornybar Se kapitel 2.2.3 381 000 kWh
CO; —fossil 700 ton 2160 ton
NOy 5 ton 7 fon

Norrképingsalternativet jimfirt med Sodertiljealternativet

Energi — fossil 5 600 000 kWh hogre energiférbrukning — fossil [+ 200 %]
Energi — fornybar 580 000 kWh hdgre energiforbrukning — fornybar
CO; — fossil 1 460 ton hogre CO»-utsldpp — fossil [+ 200 %]
NOx 2 ton hogre NOx-utslapp [+ 25 %]

Fér gods med destination i den fiktiva slutpunkten bedéms det ur miljdsynpunkt vara
bittre skeppa gods och containrar éver Sodertdlje hamn. Resultatet forklaras av att
sjoresans ldngd &r likvirdig och att det i Norrkdpingsfallet tillkommer ldngre
landtransporter. Om man for dver den storre delen av godset till tdg fran Norrkdping
utjmnas skillnaderna.

Att ta 1 land gods och containrar i Norrkdping jamfort med hamnar norr om Givle
innebir med slutdestination i den fiktiva punkten 25 km séder om Stockholm:

= (Ca 300 km kortare vdgtransportresa
»  Ca 300 kim kortare jamvigstrafikresa

Hir gérs ingen detaljerad berfkning eftersom det dr svart att uppskatta skillnader i
sjoresans ldngd. Kortare landtransporter kan motivera en ndgot langre sjéresa. Fran
energisynpunkt s& gir det jimt ut om sjéresan r (obs 300 km har valts som en form av
medelforkortning)
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2.4 ganger langre om allt gods skulle ha gatt pa lastbil (720 km)
Halften sa lang om godset skulle ha gatt pa tag (150 km)

For den mix av lastbil och thg som anvinds 1 dessa uppskattningar (70/30) sd motsvaras
en landtransport ur energiférbrukningssynvinkel av en 1,8 génger ldngre sjéresa.

Att skeppa gods och containrar med fartyg Sver Norrkopings hamn jamf{6rt med
landtransporter frin Géteborg med slutdestination den fiktiva punkten 25 km soéder om

Siockholm innebér:

»  Ca 310 km kortare vigtransportresa
»  Ca 310 km kortare jdrnvigstratikresa
* Ca 720 km langre sjoresa

Om man antar att allt gods frin Goteborg och frén Norrkdping skulle ga med tag sa ar
det bittre att ta iland godset 1 Goteborg och skicka det vidare med tag till
Stockholmsomradet - #n att frakta det med bat till Norrkdping och skicka det med
landtrasport vidare till Stockholmsomradet.

I fallet med lastbilstransporter fran Goteborg sa &r det battre att frakta godset med bat
till Norrkdping och skicka det vidare med landtransport till Stockholmsomrédet.

Att skeppa gods och confainrar dver Norrkdpings hamn jimfért med landtransporter
frin Skdnchamnar med slutdestination 1 den fiktiva punkten 25 km séder om
Stockholm innebiir:

» (Ca 440 km kortare vigtransporiresa
*  (Ca 440 km kortare jirnvigstrafikresa
»  (Ca470 km langre sjdresa

[ fallet med Skanehamnar s3 l6nar det sig {rAn miljésynpunkt att transportera gods och
containrar med fartyg till Norrkdping (for vidare landtransport norrut) om man antar att
landtransporter sker med lastbil eller den mix pa (70/30) som antagits som fordelning
mellan lastbil och tag i foreliggande arbete. Transporter fran Skane till
Stockholmsomréadet med tag bor inte styras om till fartygstransporter.

Att skeppa olja &ver Nortkdpings hamn jAm{trt med dver Stockholms oljehamn till den
fiktiva slutdestinationen 25 km séder om Stockholm innebiir:

=  (Ca 120 km langre vagtransportresa

« Ca 65 km kortare sjdresa
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Hir antas att olja kommer in soderifrdn med fartyg och att all vidaredistribution sker
med lastbil. Detta innebir att energidtgangen for att transportera 65 km * 192 000 ton
olja (12 480 000 tonkm) pa fartyg dr ca 1 000 000 kWh.

120 km lastbilstransport ger pad samma sétt 4 600 000 kWh. Netto ger det en extra
energiatgang pa ca 3 600 000 kWh att styra §ver oljetransporter via Norrk&pings hamn.
Slutsatsen #r att det fran miljosynpunkt #r bittre att skeppa oljan med fartyg s& nira
slutdestinationen som mdajligt. Tas hansyn till andra faktorer sdsom ait Stockholms
hamn kan komma att avvecklas och att man inte vill ha landtransporter genom centrala
Stockholm sa kan omflyttningar av detta slag motiveras pa andra grunder.

3.2.2 Som resultat av Norrkopingspaketet och som inte har att géra med
omflyttning fran andra hamnar

Tagtrafik till och frAn Hamburg:

I detta fall ersétts lastbilstrafik med tagtrafik pa strickan Hamburg — Norrkdping. Detta
leder till stora miljomissiga fordelar eftersom tagtransporter dr energieffektivare och
ger upphov till avsevirt ldgre avgasemissioner n lastbilstrafik.

Avstandet mellan Hamburg och Norrképing dr ca 1 380 km. Detta ger att 677 000 000
tonkm lastbilstransport ersitts av lika mycket tagtransport. Lastbilarna slapper ut ca 35
000 ton fossil CO; for detta transportarbete medan tigen klarar sig med ca 2 ton.
Energiméssiglt gar det &t niistan 5 ginger mer energi i lastbils- dn i tagfallet {or att
frakta dessa containrar.

Fordjupad och breddad inseglingsrinna — jamfért med ait lossa / lasta i Gteborg

[ och med att inseglingsriinnan forbittras sd kan storre fartyg angdra Norrkdping.
Fartyg kommer direkt till Norrk&ping utan att lasta av | Goteborg fér vidaretransport pa
land till G&teborg: Detta innebér:

=  (Ca 720 km ldngre sjdresa
= (a 320 km kortare végtransportresa

= (Ca 320 km kortare jarnvagstransportresa

For stora fartyg kan man dka ca 3,3 ginger (tonkm) ldngre &n med lastbil vid likartad
miljépafrestning. JAmfort med att transportera allt gods med lastbil 16nar det sig alltsa
att "kora runt” med fartyg. Sker landtransporterna med tig 16nar sig inte den forlingda
sjdresan. For mixen 70 % lastbil och 30 % jdrnvig tillats en ca 2,5 ganger sd lang
sjéresa. Med andra ord dr det ur miljésynpunkt likvardigt att ta 1 land gods 1 Goéteborg
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och skicka det till Norrkoping med denna mix av tag och lastbilar - som att kéra runt
med fartyg (observera att detta géller for stora fartyg).

Fordjupad och breddad inseglingsrinna — jimf6rt med att lossa / last 1 Skine

* (Ca470 km lingre sjdresa
» (Ca 440 km kortare vigtransportresa
* (Ca440 km kortare jarnvigstransportresa

1 fallet med Skanehamnar si 1onar det sig fran miljésynpunkt att transportera gods och
containrar med fartyg till Norrkoping om man antar att landtransporter sker med lastbil
eller den mix pa (70/30) som antagits som f&rdelning mellan lastbil och tdg i
foreliggande arbete (observera att detta géller for stora fartyg). Transporter fran Skéne
till Norrkdping med tag bor inte styras om till fartygstransporter.

Agroetanols utbygenad 1 Norrk8ping

Om inte anldggningen byggs 1 Norrképing hade sannolikt Képing varit alternativet. I
foreliggande rapport gors ingen bedémning om miljéskillnader mellan Képing och
Norrkdping.

Extra oljeleveranser till Norrkdping som resultat av en férbitirad inseglinesrinna

Den olja som kommer in denna vig antas ha slutdestination i sédra Malardalen och i
omradet runt Norrképing — LinkGping. Alternativet hade varit att lossa oljan i exv
Visteras eller Sodertdlje. Hér foreslas NorrkSping vara ett fran miljésynpunkt béttre
alternativ eftersom sjoresorna  blir kortare (likvirdiga i Sodertiljefallet) och
landtransporter med lastbil blir kortare jAmfért med om oljan lossa i Soédertilje och
Visteras.

3.2.3 Slutsater

Vid bedémning av vad som ur miljdstrategisk synvinkel ar den bésta [dsningen 4r det
viktigt att beakta energiforbrukningen (och avgasemissioner) vid olika typer av
transporter. Lagst energiforbrukning har tag f61jt av fartyg och lastbil. Sjdresor upp mot
Stockholmsomradet (Sédertédlje, Nynashamn mm) dr i princip lika langa som sjéresor
till Norrkoping. [ NorrkSpingsfallet tillkommer lingre landtransporter. Om transporter
till och fran Norrkoping mot Stockholmshéllet sker med tag si #r det ett bra ur
miljostrategisk synvinkel. Om dito transporter sker med lastbil 4r det miljomaéssigt
simre att skeppa godset Over Norrkdping. Att skicka gods som ska till
Stockholmsoradet med bat via Norrk&ping 1 stillet for att ta i land godset i Géteborg
eller Skdnehamnar lonar sig fran miljésynpunkt om transporteras landvigen med
lastbil. Om transporten i stillet sker med tag sa dr det ur milj8strategisk synvinkel
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biittre att ta in godset via Goteborg och Skéne och skicka det med tag norrut. Att
avlasta Stockholms oljehamn och skicka oljan via Norrképing for vidare landtrasport
norrut dr frdn miljésynpunkt simre 4n att skicka den via hamnar nirmare Stockholm.
Eftersom landtransporterna sker med lastbil dr végtransportsrackan kritisk. Olja som
har slutdestination i omréadet kring Norrkdping och Sodra Méilardalen dr det vettigt att
ta i land i Norrkdping. Det som styr (ir dimensionerande frdn miljosynpunkt) &r
avstindet frAn hamn till shitdestination. Att man som 1 fallet med den nya
jarvigslinjen Norrkoping — Hamburg lyckats styra §ver gods fran vigarna till tag ar
mycket bra ur miljostrategisk synvinkel. Att ersitta lastbil med tag 4r det bdsta man
kan gora fran energi- och utstidppssynpunkt. Aven om man jamfor med att transportera
godset frdn Hamburg med fartyg #r tiget ett mycket bittre alternativ frén
miljdsynpunkt. Att man fordjupar och breddar inseglingsrannan till Norrképing ér bra
frin miljdsynpunkt. Frimsta anledningen #4r att man da kan ta emot storre fartyg —
vilket mnebdr ldgre energiforbrukning och ldgre avgasutslipp per transporterat ton.
Genom att vixla upp till stérre fartyg &dr det inte orimligt att anta aftt
energiférbrukningen sjunker relativt sett mycket per transporterat ton. Detta forutsatter
att godsvolymerna #r sé stora att man kan fylla de storre skeppen (ofta béttre med en
fyllt mindre fartyg én ett halviyllt dito storre fartyg). .En annan viktig aspekt for vissa
transporter dr transporttiden frdn punkt A till B. Effektiva omlastningar &r dérfor
mycket viktigt for att kunna halla ner den totala transporttiden.

De forbittringar som gors i Norrkdping beddms som mycket bra ur ett nationellt
miljoperspektiv. For att maximera miljovinster bor man fokusera pa att styra Gver s
mycket gods som mojligt till jamvig. I och med att Ostlinken fardigstélls Sppnas ett
ypperligt tillfille for energieffektiva transporter till och fran Stockholmsoradet. Att
farleden forbittras leder vidare till att stérre och energieffektivare fartyg kan tas emot.
In viktig slutsats dr ocksé att alla aktiviteter som ingér 1 Norrkopingspaketet blir av.
Norrkoping dr redan 1 dag en effektiv HUB (nod) men om atgérderna infors forbittras
forutsittningarna ytterligare.
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3.3 Miljobeddémning i ett lokalt och regionalt perspektiv

Syftet med foreliggande rappori #r att belysa nationella miljoeffekter av
Norrk6pingspaketet. I detta kapitel diskuteras dock kvalitativt och kortfattat vad som
kan forvantas pa lokal och regional nivd vid ett fullt utbyggt och idrifttaget
Norrkopingspaket ar 2030.

Till ar 2030 kommer méngden containrar, gods och olja som transporteras till och
genom regionen att 6ka. Okade transporter ger givetvis upphov till negativa
miljceffekter jamfort med att ingen 6kning hade skett. De infrastruktursatsningar som
gors inom Norrkdpingspaketet leder dock till att trafiken kommer att flyta béttre och att
omlastningar kommer att kunna ske effektivare. Béttre vigar och jarnvigsstrickningar
gor att mindre tung trafik behover trafikera centrala delar av Norrképing. Framtidens
lastbilar kommer med stérsta sannolikhet att emittera mycket laga nivéer av partiklar
och NOy. Fartyg bedoms fortfarande sldppa ut relativt sett mycket partiklar. For att inte
partikelhalterna ska ¢ka i Norrképing pa grund av de dkande fartygstransporterna ar en
rekommendation att se till att fartyg som ligger vid kaj kan anvinda landstrém och pé
sd sitt kunna stdnga av motorerna. I de antaganden som gjorts i foreliggande studie
bidrar fartygen &r 2030 relativt sett mycket (jamfért med tag och lastbil) till utsldpp av
partikel- och NOx-utslapp. Kommunen har krav pad sig att uppfylla stillda
miljokvalitetsnormer. Déarfér dr en rekommendation att bevaka utvecklingen pa
fartygssidan sa att den Okade méngden fartyg inte leder till h§jda halter av NOx och
partiklar i Norrkopings stadsluft.. Skulle det visa sig att utvecklingen blir negativ sa
kan man tinka sig att anvdnda olika typer av incitament. (i likhet med
miljodifferentierade farledsavgifter kan man anvinda denna typ av incitament for
hamnavgifter).

Vidare bedtms forbéttringar i infrastrukturen leda till ett sdkrare transporisystem och
med firre olyckstillfallen. Detta giller for samtliga trafikslag. Inget av de nationella
miljomalen eller de transportpolitiska mélen bedéms péverkas negativt av
Norrképingspaketet.
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4 Slutsatser — diskussion — rekommendationer

Milsitiningar inom Norrkdpingspaketet &r att de forbattringar for trafikslagen ska vara
bra ur en nationell synvinkel samt stirka regionens position inom EU i rollen som en
viktig godstransportnod. Det 4r alltsd viktigt att de atgirder som gors ér positiva pa
nationell niva. Manga 4r 6verens om att Stockholms trafikinfrastruktur behéver
avlastning. Anledningarna till detta &dr flera. Bland annat kan ndmnas att transporter till
och frén Frihamnen och Virtan gér genom centrala Stockholm. Detta dr nagot som man
fran miljé- och risksynpunkt vill undvika. Ett annat argument 4r att den mark som idag
utgdr hamn dr mycket attraktiv som mark for bostider och kontor. Foér att kunna avlasta
Stockholms hamnar kan flera alternativ tidnkas. Ett ur nationell synvinkel
kostnadseffektivt sétt dr att forbittra Norrkdping, Oxelésund och Gévles hamnar. For
Norrkdpings del skulle relativt sett sma investeringar ge en mycket stor marginalnytta
(stor utvixling pé investeringar).

De satsningar som gérs inom Norrkdpingspaketet kommer att leda till att Norrképings
som punkt (nod), HUB kommer att ytterligare stdrka Norrkdpings konkurrenskraft.
Forutom den omflyttning som viintas som ett resultat av att Stockholms hamnar
avlastas kommer sannolikt Norrkdping att dra till sig mer transporter. Kénnedom om de
framtida satsningarna pd infrastrukturforbittringar (och redan inforda) har lett till att
fler valt Norrkdping som lokalisering och som transportnod. Exempel pd detta dr
omfattande jérnvégstransporter frAn Hamburg till Norrkdping. Detta &r en utveckling
som #r positiv fridn nationella (och internationella) miljdsynpunkter eftersom gods har
styrts dver fran lastbil till jarnvig. Ett annat exempel pé att Norrk6pings attraktionskraft
dr att manga fOretag wvalt staden som lokalisering som Nordenlager for
konsumentprodukter. [ dagsléget finns ett 15 tal stora internationella konsumentforetag
etablerade. Tydliga trender &r att man gar mer och mer mot stora centrallager
(Nordenlager). Norrkdping dr for manga ett intressant alternativ (ménga har redan valt
Norrkoping). Eventuellt ska Foérsvarsmakten ligga ett av sina fyra centrallager i
Norrkoping. Sportfdretaget Stadium haller pd att bygga ett mycket stort centrallager tor
Norden 1 Norrkoping. Staden hiller dven pa att bli en stor handelsplats. For att stora
affiarskedjor ska etablera sig krivs ett stort kundunderlag inom en radie av ca 50 km.
Detta dr fallet i Norrkoping.

Vid bedémning av vad som ur miljdstrategisk synvinkel dr den bista 16sningen ér det
viktigt att beakta energiforbrukningen (och avgasemissioner) vid olika typer av
transporter. Ligst energiforbrukning har tag {6ljt av fartyg och lastbil. Sjéresor upp mot
Stockholmsomradet (Sodertilje. Nynishamn mm) &r i princip lika tanga som sjéresor
till Norrkoping. I Norrkdpingsfallet tillkommer lingre landtransporter. Om transporter
mellan Norrkoping och Stockholmsomridet sker med tag &r det bra ur miljostrategisk
synvinkel. Om dito transporter sker med lastbil 4r det miljémissigt sdamre att skeppa
godset 6ver Norrkoping. Att skicka gods som ska till Stockholmsorddet med bat via
Norrkdping i stillet for att ta i land godset 1 Goteborg eller Skdnehamnar 16nar sig frin
miljosynpunkt om godset transporteras landvagen med lastbil. Om transporten i stéllet
sker med tig s& ar det ur miljostrategisk synvinkel bittre att ta in godset via Goteborg
och Skane och skicka det med tag norrut. Att avlasta Stockholms oljehamn och skicka
oljan via Norrkoping for vidare landtrasport norrut 4r fran miljésynpunkt sémre an att
skicka den via hamnar nidrmare Stockholm. Eftersom landtransporterna sker med lastbil
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ar vagtransportsriickan kritisk. Olja som har slutdestination 1 omradet kring Norrkdping
och Sédra Milardalen bér tas i land i Norrkdping. Det som styr dr avstindet fran hamn
till slutdestination. Att man som i fallet med den nya jirnvigslinjen Norrkodping —
Hamburg lyckats styra dver gods frin viigarna till thg 4r mycket bra ur miljdstrategisk
synvinkel. Att ersitta lastbil med tag dr det bista man kan géra frin energi- och
utslappssynpunkt. Aven om man jimfor med att transportera godset fran Hamburg med
fartyg #dr tAget ett mycket bittre alternativ frén miljésynpunkt. Att man férdjupar och
breddar inseglingsréinnan till Norrkoping dr mycket bra frdn miljésynpunkt. Frimsta
anledningen 4r att man da kan ta emot storre fartyg — vilket innebdr ldgre
energiférbrukning och lagre avgasutsldapp per transporterat ton. Genom att véxla upp
till stérre fartyg #r det inte orimligt att anta att energiférbrukningen minskar per
transporterat ton. De forbéttringar som gérs i Norrkdping bedéms som mycket bra ur
ett nationellt miljdperspektiv. For att maximera miljévinster bér man fokusera pa att
styra 6ver sa mycket gods som méjligt till jarnvég. I och med att Ostlinken firdigstills
oppnas ettt ypperligt tillfiille for energieffektiva transporter till och frén
Stockholmsoradet. Att farleden forbittras leder vidare till att stérre  och
energieffektivare fartyg kan tas emot. En viktig slutsats dr ocksa att det &r viktigt att
alla aktiviteter som ingar 1 Norrkdpingspaketet blir av. Norrkdping dr redan i dag en
effektiv. HUB men om Aatgirderna inférs forbéttras fOrutsittningarna ytterligare.
Ostlianken (jarnviig fradn Stockholm till Link&ping) 4r en mycket viktig atgird for att
Norrkoping ska kunna fungera som Stockholms sodra hamn. Effektiva tgtransporter
gdr ocksa att folk kan bositta sig i Norrkoépingstrakten och snabbt pendla till Stockholm
{och vice versa).

Forutsittningar for manga av de antaganden som gjorts i denna rapport ér att det dven
ar 2030 finns god tillgdng pa fossila brinslen Eftersom det ar langt kvar till ar 2030
laggs en brasklappa in angéende framtida oljetillgdng. Vad brénslepriset dr ar 2030 kan
man givetvis spekulera om. Dock dr det ingen stdrre idé eftersom osékerhetsfaktorerna
dr for manga. Hur som helst s& kan man anta att om priset skulle ga upp extremt
mycket kommer det att omkullkasta alla prognoser ty tillgang till billig energi &r
motorn i hela konsumtionssamhéllet. Vid avsevirt hogre priser kommer lokal
produktion att gynnas pa bekostnad av transporter.

I manga av de berikningar som gérs forutsits att lastbilar och fartyg drivs med fossil
energi och att tigen drivs med fornybar dito. Hur stor andel fornybara fartygs- och
lastbilsbrinslen som finns ar 2030 &r mycket osdkert. | foreliggande arbete har siffran
100 % fossila brianslen antagits. Antagligen @r en viss del av bridnslena ar 2030
fornybara. Hur stor delen kommer att vara ar 2030 spekuleras inte om hir. Att rikna
med att tigen bara anviinder den del av elproduktionen som #r fornybar 4r lite av att
snedvrida verklighetsbilden. I denna rapport fokuseras dock pa att tagtransporter Ar
energieffektiva och inte varifran kilwattimmarna kommer.
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BILAGOR

[ bilagekapitlen finns i vissa fall mycket detaljerade siffror. Detaljeringsgraden har
valts att ha med for att den beskriver hur godsflodet i Norrképings hamn ser ut. For att
kunna fé en bild av helheten &r det viktigt att dven se detaljerna.

5.1 Definitioner — ordlista

- TEU - en 20 fots container (motsvarande enhet)
- Eit 38 vagnstag kan frakta 76 TEU

- En trailer kan frakta 2 TU

- En langtradare kan frakta 3 TU (teoretisk)

-1 TEU-¢cal0—15ton

- NOx - kviveoxider

- HC - kolviten

- CO - kolmonoxid

- CO; - koldioxid

- 80, - svaveldioxid

- Nod En punkt (plats, ldge) i ett trasportnitverk dér godsfloden byter lastbérare eller
en punkt dir inkommande godsflédet samlas, sprids eller omfordelas med hinsyn till
destination. En nod kan innchalla olika typer av terminalanliggningar som
godsbangard, kombiterminal, hamn och speditérerers omlastningscentraler.
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5.2 Sjofart - hamnen

Norrkdpings hamn dr en av landets storsta och modernaste fullservicehamnar, dér det
hanterade godsvirdet utgdr betydande del av det samlade varuvirdet av import och
export dver Sveriges hamnar. Hamnen har ett till ytan stdrsta hamnomraden 1 Sverige,
och hanterar idag framst skogs-, stal-, spannmals- och petroleumprodukier samt
containergods och konsumtionsvaror. I hamnen finns landets storsta tyngdlyftskran
(lyftkapacitet 320 ton). Ett flertal internationella rederier bedriver direktanlopande
transocean trafik med Norrképing som bashamn i Ostersjén. Dirutéver bedrivs
hégfrekvent feedertrafik till och fran Europeiska hamnar 1 exempelvis Tyskland, Polen,
Holland. Belgien, Storbritannien och Finland. Hamnen drivs av Norrkdpings hamn och
Stuveri AB (NHS), som é&gs till 60 % av privata ndringslivet och till 40 % av
Norrk&pings kommun.

Norrkopings Hamn och Stuveri har gjort en sammanstillning pd godsomsdttning i
hamnen under 2003. Materialet berdr den trafik som 1 anslutning till hamnens
terminaler. Forutom dessa finns 1 Norrkdping dven andra terminaler.
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Sedan sammanstillningen for &r 2003 gjordes har hamnen noterat en dkning inom vissa
transport- och varuslag. Bland annat har kombitrafiken utvecklats med fler in- och
utgaende jarnvégslinjer. Under senare tid har man sett en kraftig okning av trailers till
och fran Tyskland (Hamburg). [ dagsldget rér det sig om S ankomster och avgangar per
vecka. De dkade transporterna berdr alla trafikslagen. Som exempel kan ndmnas att det
sjoburna containergodset okar i volym da Stadium valt att bygga ett nytt centrallager i
Norrkdping. Hamnen beddmer att Pampusomridet kommer att std i fokus for den
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framtida godsomsitingen i Norrkoping. I den rapport som togs fram for ar 2003 ser
fordelningen mellan de olika godterminalerna ut enligt nedan.

Avgaende gods fran Norrképing

Totalt Bil N Bil & Bil v Lokalt Bat JCst JH JN
Kombiterminalen 332 751 2938 7 000 17 563 ) 159 375 O 145 875 a
Handels 587 600 175 350 204 450 201 600 Y] 0 0 6 000 0
Narra hamnen 1714000 166 000 226 800 0 0 1279 900 3 750 31 800 3750
Sédra hamnen 1215 000 239 500 311 675 97 875 ] 517 650! 3 750 40 800 3 750
Fampushamnen 90 000 4 500 & 000 4 500 [} 63 000 [y} 9 000 Q
Hamnbron 180 000 Q a 1] o] Q 1] 180 000 0]
Lindd 95 000 33 250 42 750 19 000 g 0 ] 0 O
Héndelobron 205 000 a [y 10 250 0 a Y] 164 500 10 250
Butdngen 625 500 132 050 244 800 225 400 0 0 3750 15 750 3 750
Braviken 730 000, 36 500 51 100 109 500 o 196 400 O 36 500 0
Qlighamnen 1000 000 330 000 330 000 340 000 o 0 O 0 0
Qvrigt 677 500 06 050 91 110 157 600 4 200 15 500 Y] 220810 92 230
TOTALT 7452 351 1218 138| 1 518 685] 1183488 4 200 2531 825| 11250] 871035 113730
Ankommande gods fran Norrképing
Totalt Bil N Bil S Bil v Lokalt Bat J Cst JH JN
Kombiterminalen 331751 1938 18125 97 938 [y 30 375 0 163 375 0
Handeld 1011000 94 450 505 500 142 650 24 250 216 000 1 950 24 000 Q
Norra hamnen 1019 000 15 000 105 750 464 500 4 500 153 750 5 250 266 500 3 750]
Sodra hamnen 643 500 62 000 94 000 86 000 16 000 202 500 127 750 63 500 3750
Fampushamnen 140 000 7 000 14 000 7 000 o 0 96 000 14 000 0
Hamnbron 205 000| 6250 6 250 8 250 250 180 Q00 O o a
Lindd 100 000 2 000 0 3000 ¢ 0 O O 95 000
Handeldbron 205 000 24 600 a Q Y] 155 800 0 24 600 0
But&ngen 525 500 230 350 260 350 79 150 13 00Q 0 3 750 15150 3750
Braviken 1215 000] 121 500 607 500 352 350 0 121 500 O 12 150 0
Cliehamnen 1000 000 o] 0 0 0 1 000 000 0 o] Q
Quvrigt 1493 000 499 960 406 560 148 200 o] 300 000 1) 137 280 i
TOTALT 7 988 751| 1067 048] 2040 035] 1 370 238 60 000| 2 361 925 236 700] 746 655/ 106 250
IN - UT 536 400] 151 090] 621 3560] 186750] 55B00[ -169 900] 225450] -124480] -7 480
Totalt Bil N Bil S Bil v Lokalt Bat J Cst JH JN
Totalt In och Ut | 15441 102| 2 285 186] 3 556 720] 2 553 726] 64 200] 4 893 750 247 950| 1617 590 219 980
Tabell B1. Fordelning av godset i enheten tusentals ton. Ur denna férdelning har tabellen
nedan upprittats.
o
Ankommande [%] Avgaende [%]
Sjotrafik 29,6 34,0
Vagtrafik Fran norr 13,4 Mat narr 16,3
Fran vaster 17,2 Mot vaster 15,9
Fran séder 25,5 Mot stder 204
Jarnvagstrafik Fran norr 1,3 Mot norr 1.5
Fran vaster 9,3 Mot vaster 11,7
Fran soder 3,0 Mot séder 0,2
Lokalt 0,8 0,1
Summa 100,0 100,0

Tabell B2. Procentuell beskrivning av hur gods ankommer till och avglr frin Norrkdping. Siffroma
bygger pd viktfordelning.
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I ett senare underlag frin Norrkdpings Hamn och Stuveri (som baseras pa foretagets
arsredovisning for ar 2003) ser hamnens fordelning ut enligt nedan:

Norra Hamn | S6dra Hamn | Tot Inre Hamn | Pampushamn | Total ton
Skogsprodukter 254 950 333 850 588 800 1011200 1600000
Jordbruksprodukter 34 992 94 608 129 600 770 400] 900 000
Gods i cont, dvrigt 269 200 130 800 372 80O 25 200 400 000
Petroleumprodukter 1115000 1115000
Jarn, stal, sten, kol 48 450 233 985 270 465 14 535 285 000
Summa 607 592 793 243 1361 665 2936 335 4298000

Tabell B3. Fordelning av godset i enheten tusentals ton. Ur denna férdelning har tabellen

nedan upprittats.

Ankommande [%] Avgaende [%]
Sjotrafik 23,0 11,0
Vigtrafik Fran norr 18,0 Mot norr 19,0
Fran vaster 17.0 Mot vaster 24,0
Fran stder 28,0 Mot stder 26,0
Jarnvégstrafik Fran norr 0,0 Mot norr 40
Fran vaster 12,0 Mot véaster 15,0
Fran stder 0,0 Mot soder 1,0
Lokalt 2,0
Summa 100,0 100,0

Tabell B4. Procentuell beskrivning av hur gods ankommer till och avgar frin Norrkoping. Siffrorna
bygger pd viktfordelning

Vidare kan ndmnas att:

" Alla petroleumprodukter kommer till Norrkoping med bat och transporteras
vidare med lastbil.

. Transporter till och fran Pampushamnen sker till 75 % med lastbil och 25 % med

Jarnvig,

. Transporter till och frén inre hamnen uppskattas till 87 % med lastbil och 13 %

med jAmvig.

" Enligt en marknadsunderstkning gjord av hamnen 2004 var ménga industrier och
foretag intresserade av att anvinda mer jamvigstransporter, 10 %-ig dkning de
nidrmaste 5 aren. De beddmde ocksé aft deras egen verksamhets skulle 6ka upp
mot 20 % pé 10 ars sikt.

38




Strategisk Miljobeddmning — Norrkopingspaketet

NHS bedriver ett aktivt arbete for att bibehdlla och oka trafikvolymerna over
Norrkdping. De intermodala forutsdttningarna anses mycket goda och intresset ar stort
fran savil rederier som vidg- och jarnvagsoperatorer att utveckla Norrkdping som
logistikhub. I den konsultrapport som NHS och Sjofartsverket tagit fram visas pa ett
scenario om hur en utbyggnad av farleden till Noirkdpings hamn kommer att paverka
godsflodet med fartyg till och fran Norrképing. Tva olika alternativ har utviirderats
(olika typer av atgérder 1 inseglingsrinnan till Norrkdping som ger inseglingsmdjlighet
for typfartyg A eller B).

I foreliggande arbete har det forsiktigare alternativet A valts som berdkningsunderlag,

Nollalt. (ingen Intervall beroende pa

farledsatgard) val av farledsatgard
Ar 2004 Ar 2020 Ar 2020
Jordbruksprodukter 750 750 1065~ 1380
Skogsprodukter 1700 1938 2650-3130
Container (ton} 250 425 460 - 500
Petroleumprodukter 800 774 900 -1 025
Jord, Sten, Kol, Stal 200 200 215-230
Totalt 3 800 4 087 5 290 — 6 265

Figur BS. Utveckling av godsvolymer over Norrkdpings hamn som konsekvens av planerade
farledsatgdrder. Samtliga uppgifter avser "gods dver kaj”, dvs sjotransporter. Darutdver hanteras gods i
hamnomridet t6r omlastning melilan bil och jirnvig, frimst containers. [tusentals ton, och avser nulige
samt ar 2020]

Uppskattningarna 1 den konsultrapport som Sjdfartsverket och NHS bestillt &r gjorda
av SIKA:

Arlig utveckling fram till ar 2020 [%]
Jordbruksprodukter 3.1
Skogsprodukter 0.8
Container (ton) 3.6 — 10 (olika utredningar)
Petroleumprodukter 1.7
Jord, Sten, Kol, Stal 1.3

Figur B6. Prognos for drlig utveckling per godslag fram till r 2020.

1 konsultrapporten utgdr man fran att samtliga fartyg som i dag berdrs av farledens
begrinsningar pa sikt kommer att bytas ut och erséttas av stérre fartyg. Utbyggnaden
beriknas vara klar &r 2011 och samtliga effekter forutsiitts ha uppndtts till 2020. Ar
2020 kommer 40 % av godsvolymerna att transporteras i storre fartyg som resultat av
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farledsutbyggnaden. Ovrigt gods (resterande 60 %) kommer att transporteras i fartyg
som &r for smd for att paverkas av farledsutbyggnaden. I konsultrapporten har man
antagit att den genomsnittliga transportstrickan per fartygsanlop dr 10.000 km., Om
farleden byggs ut kan séledes stdrre fartyg anlépa Norrképing. Stora fartyg har ligre
brinsleférbrukning och ligre avgasemissioner (specifika virden i enheten per ton km)
in motsvarande mindre fartyg. [ rapporten rdknar man med att 2 % av emissionerna
sldapps 1 omradet mellan hamnen och territorialvattengréinsen och 20 % inom svensk
ekonomisk zon. Slutsatsen var att det fran emissionssynpunkt var positivt att bygga ut
inseglingsrénnan.

[Utdrag ur NHS:s - Intervjuer med Maersk]

. Med en ny jirnvigsanslutning direkt till stambanan kan kostnadseffektiva
blocktdg (containertig) anvindas direkt mot Stockholms- och Milardalsomradet.

Ll Containerfartygen tenderar att bli allt stérre. Detta paverkar vilka hammar som i
framtiden kan ta emot det mesta godset.

. En stor del av utrikes gods som ska till och fran Norrkoping transporteras med tag
till och fran Goteborg. Géteborg fungerar hiar som HUB med omlastning till och
fran fartyg.

" Norrkdping fungerar med sitt strategiska lige ypperligt som nav i ett omrade av
Sverige med betydande import och exportvolymer.
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5.3 Vagtrafik
Enligt de bedémningar som finns sa kommer:
» E22:an ha en koppling till E4:an

* Enrad saker har hint inom vignitet. Bland annat kommer flera végar éver
Motala Striém att finnas.

* Inre (inre) hamnen kommer att ha fatt annan anvindning &n dagens.

* Butingen kommer att ha fatt annan anviindning én dagens.

5.4 Tagtrafik

I dag har Norrkdping ett omfattande industrisparnit med en central bangard. Banverket
har tagit fram scenarier (med avseende pa byggnationer) for framtida utveckling pa
kort sikt (2-5 ar), ldngre sikt (15 ar) samt pd lang sikt (30 ar). Enligt dessa prognoser
bor situationen ar 2030 kunna se ut enligt nedan..

. Gotalandsbanan ér fardigbyggd
. Malmélandet &r fullt utvecklad och ingen mer mark finns att exploatera

. Hamnen &r fullt utbyggd pa Malmélandet

. Tyngdlyftskranen &r flyttad fran inre hamnen till endera Pampushamnen eller
Malmélandet
. Ingen hamnverksamhet i inre hamnen och inga sparanslutningar till omradet.

. Ostlanken &r fardigbyged
. Norrleden dr fardigbyggd (paverkar befintligt industrispdr pa Hiindeld, norr om

Lindtkanalen).

. En ny terminal finns i Pampushamnen pa Héndels

. Terminalen i Pampushamnen kan hantera hela tag (kanske inte 750 meter) och
ger m&jlighet for rundging med lok.

. Ny jarnvéagsanslutning till terminalen i Pampushamnen

. Inseglingsrdnnan ar breddad och fordjupad

. Handeld &r fullt utvecklad och ingen mer mark finns att exploatera

Banverket har inte tagit fram nigon langsiktig prognos for tagtrafik f6r 4r 2030. Den
prognos som stricker sig langst stracker sig till ar 2010. Ett arbete bedrivs dock inom
verket fOr att ta fram en prognos for ar 2020 (berdknas vara klar sommaren 2006). Fér
att uppskatta utvecklingen av tagtrafik som beror pad Norrkdpingspaketet foreslar
Banverket att man kan anta dagens situation och skala upp enligt uppgifter fran SIKA.

Ur figur B7 och B8 framgar att Banverket bedémer att tagtrafik som berdr Norrkoping
kommer att 6ka med ca 9 % (mellan 7 och 10 beroende pa vilken strdcka man tittar pa)
fran 2001 ull ar 2010.
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5.5 SiIKA-rapporter

I SIKA-rapporten "Modellanalyser av godsfloden i Ostra Mellansverige, 2005:27
beskrivs sex foriandringsscenarier. Som basar har aret 2001 anvints (samma 4r som
anvinds som basar i Godstrasportprognosen)

1)  Sidnkning av containerhanteringskostnader i Giivle och Norrkiéping

Genom att sidnka kostnaderna fér hantering forvintas en dkning av containerfldden till
Norrkdping (+ 210 000 ton) och Givle (+ 110 000 ton). Minskning sker i Visterds (-
120 000 ton) och Stockholm (- 10 000 ton). Dessutom minskade landtransporter fran
Goteborg (- 160 000 ton).

2)  Flyttning av Stockholms containerhamn till Norvik

Enligt Stockholms hamnar AB #r en {Srutsittning {6r containerhamnen att det byggs ett
nytt dubbelspar mellan Stockholm och Nyndshamn samt en motorvig mellan
Visterhaninge och Nyndshamn. En ny hamnetablering skulle leda till en 6kning 1
Norvik (+ 420000 ton). Minskning skulle ske i1 Stockholm (-300 000 ton) och
minskade landtransporter fran Goteborg (-120 000 ton). Ingen dverflyttning frdn andra
hamnar i Ostra Mellansverige till Norvik.

Observera att Stockholms hamnar beddmer att containerflédena som betydligt stérre.

3) Koncentration pa tre stora containerhamnar i Giivle, Norrkiéping och
Norvik

I detta scenario forutsatts att Stockholms containerhamn sténgs. Detta kommer att leda
till en 6kning i Norvik (+ 490 000 ton), Norrképing (+ 200 000 ton) samt Gévle (+
200.000 ton). Minskning sker i Stockholm, Visteras och Sodertilje (- 420 000 ton)
samt landtransporter fran Goéteborg (- 200 000 ton) och Skéne (- 230 000 ton).

De nya volymerna i Norrkdping kommer framforallt fran Vésteras och Sodertilje.

4) Ny containerhamn till Oxelésund

[ detta scenario forutsitts att Stockholms containerhamn stdngs och att containrarna tas
emot 1 Oxelosund. Forutom Stockholms containrar s berdknas hamnen dven ta Sver
70000 ton fran grannhamnen 1 Sddertdlje. Hédr rdknar man inte med ndgra
overflyttningar av landtrasporter till och fran Géteborg

5) Minskning av hanteringskostnaderna fir torrbulkfartyg i Giivle,
Norrkiping och Oxelésund

Storst okning forvintas i Gdvle (+ 2.100.000 ton), Oxelésund (+ 1.100.000 ton) och
Norrkdping (+ 800.000 ton). Minskning sker i Vésterds (- 900.000 ton), Sodertilje (-
300.000 ton). Minskning sker i Norrlandshamnar (- 800.000 ton), Landtransporter fran
Goteborg (- 400.000 ton), Skane och kontinenten (-500.000 ton)
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6)

Avveckling av Stockholms oljehamnar.

Stingning av hamnen foreslas leda till en 6kning av olja i Sédertélje (+ 550.000 ton),
Visteras (+ 170.000 ton) samt Norrkdping (+ 150.000 ton). Flygbriinsle till Arlanda
(600.000 ton) antas lossas i Gavle.

Merparten av den colja som kommer att tas emot i Norrkdping &r inte flygbrénsle

For ar 2001 uppger SIKA f6ljande varden for regionen;

Utrikeshandeln utgér ca 85 % av den hanterade godsmingden (viktbas) for
regionen {samma virden for hela riket)

Det mesta godset transporteras till och frdn regionen med lastbil och tadg (90
miljoner ton av totalt 120 miljoner ton = 75 %). Enligt denna rapport fordelar
sig transporterna mellan tig och lastbil jamt, d.v.s. 50/50.

Sjofarten svarar for den stérsta andelen av transporterna med start eller mal
utanfor Sverige {27 miljoner ton, av totalt 120 miljoner ton s& blir andelen 22
%).

Av det samlade containergodset berdknas att 30 % kommer med fartyg och 70
% med landtransporter fran frimst Géteborg och Skéane.,

Enligt denna rapport fran SIKA (2005:2) antas foljande utveckling for regionen fram
till &r 2020:

En 6kning av godsfléden med 20 % (for riket &r motsvarande siffra 16 %)
Containergodset kan komma att 5ka med 4 ginger
Inhemska transporter till och fran Sidra och Norra Sverige antas 6ka med 26 %

50 % mer (viktbas) kommer att komma till regionen Zn ut fran regionen
{nettoimport)

Ur en annan rapport fran SIKA “Prognoser for godtransporter ar 2020, 2005:9” har
foljande data inhimtats:

Vigtransporternas andel av transportarbetet 1 Sverige berdknas dka fran 42 till
45 %. Sjofarten minskar fran 39 till 36 %. Jdrnvégstransporterna ligger kvar pa
19 %. Samtliga data avser utvecklingen frén &r 2001 till 2020.

Godstrasportarbetet 1 Sverige berfiknas 6ka med 21 miljarder tonkilometer.
Okningen fordelas enligt (13 med lastbil, 3 med jarnvig och 5 med sjéfart)

Trafikarbetet pd vig antas 6ka med 33 % jamfort med transportarbetet som &kar
med 30 %. En Gkad fartygsstorlek medfor att trafikarbetet till sjéss utvecklas
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lingsammare #n transportarbetet. Samma monster for jarnvégen, tyngre och
ldangre tag.

» Stora regionala tillvaxtskillnader. Ostergétland och J6nképings lén spas en 50
%-1g Skmng. (+ 1.2 miljarder tonkilometer for Ostergdtland)

= Den stérsta absoluta tillviixten for lastfartyg och firjor forutses i Géteborg. Stor
tillvaxt berdknas #dven for Skadne samt Ostra Mellansverige (Norrtilje —
Nynishamn 3,5 miljoner ton, Sédertélje - Norrkdping 2,7 miljoner ton.

» Det omfattande investeringsprogrammet pa jarnvagsomrédet berdknas endast fa
en begrinsad effekt pa godstransportarbetet pd vigarna.

= Vid ett hogre rdoljepris antas godstransportarbetet minska mest for
godstransporter pa vig.

» Vid konstant elprisutveckling prognostiseras en kraftig omférdelning fran
vigtrafik och sjofart till jarnvig. Om olje- och elpriset far en likartad
prisutveckling forvinner omfordelningseftekten mellan trafikslagen.

» En fordubbling av containergodset fran ar 2001 till 2020.

=  Fram till 2020 vintas en befolkningsokning pa ca 8 % i Ostergétland och ca 17
% 1 Stockholm.

» [ SIKA:s beddomningar for ar 2020 har tre olika raoljepriser anvénts, 50 dollar,
74 dollar och 102 dollar per fat.

* Om det blir en "Osteuropaboom” sa far detta endast en marginell effekt pa
nationell och regional niva. Storst forindrig av tillviaxten blir 1 Ostra
Mellansverige och Blekinge/Skéne.

= Ar 2020 finns en fast Fehmamnbiltforbindelse. Detta kommer inte att ge ndgon
stor paverkan pa transportmdnstren i Sverige.

= Beréknad tillvéxt for transportarbetet 1 Sverige mellan 2001 och 2020 1 %

Vig Jarnvig Sjofart Summa
Aktuell prognos 30 18 12 21
Preliminir prognos 43 12 23 29
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5.6 Beskrivning av de 16 nationella miljémalen

Sveriges riskdag antog i april 1999 femton nationella miljomal, vilka beskriver
de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste ha for ati
samhalisutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Riksdagen antog i november
2001 delmal, som fortydligar miljokvalitetsmalen samt riktlinjer for att uppfylla
delmalen.

Mal och delmal

Frisk Luft

Detta miljokvalitetsmal ar att luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt
djur, véxter och kulturvarden inte skadas. For att uppna malen sé far inte
halterna av luftféroreningar inte tverskrida faststallda lagrisknivaer for cancer,
dverkanslighet och allergi eller sjukdomar i luftvégarna. Halterna av marknéra
ozon far inte 6verskrida de gransvarden som satts for att hindra pa ménniskors
halsa, djur, vaxter, kulturvarden och material.

Delmal

Utslapp av cancerframkallande dmnen i tatorter bér ha halverats till ar 2005
raknat fran 1991 ars niva.

Utslapp av flyktiga organiska amnen fran transportsektorn bér minska med 60
procent till ar 2005

Grundvatten av god kvalitet

| detta miljskvalitetsmal beskrivs hur grundvattnet ska ge en saker och hallbar
drickvattensférsérning och dessutom hur det bidrar till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjdar och vattendrag. Grundvattnets kvalité far darmed inte
paverkas negativt av manskliga aktiviteter som markanvandning eller tillférsel
av féroreningar. Det utlackande grundvattnet maste aven vara av sadan kvalitet
att det bidrar till en god livemiljo fér vaxter och djur i sjdar och vattendrag.
Férbrukning eller annan mansklig paverkan ska inte sénka grundvattennivan sa
att tillgang och kvalitet riskeras.

Levande sjoar och vattendrag

Syftet med detta miljokvalitetsmal &r att sjéar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och de variationsrika livsmiljderna ska bevaras. Malet
beskriver att en naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljbvarden och dessutom landskapets ekologiska och
vattenhusshallande ska bevaras samtidigt som férutséttningar for friluftsliv
varnas. Belastningen av naringsamnen och fororeningar far inte minska
férutsattningarna for den biologiska mangfaiden. introducering av frammande
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arter och genetiskt modifierade organismer ska hindras for att inte hota den
biologiska mangfalden. Sjdars, stranders och vattendrag stora varde for natur-
och kulturmiljpupplevelse samt bad- och friluftsliv ska viarnas s& mycket som
mojligt.

Mylirande vatmarker

Syftet med miljokvalitetsmalet &ar att bibehaila vatmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion och bevara vardefulla vatmarker for framtiden.

Vatmarkerna ska skyddas sa mycket som mojligt mot dranering, torvtékter,
vagbyggen och annan exploatering.

Hav i balans & levande kust och skargard

| detta miljdkvalitetsmal beskrivs att Vasterhavet och Ostersjon ska ha en
langsiktigt hallbar produktionsférmaga och att den biologiska mangfaiden ska
bevaras. Kust och skadrgard ska ha en hég grad av biologisk mangfald och
upplevelse-, natur- och kuiturvarden. Fiske, sjofart och annat nyttjande av hav
och vattenomraden, bebyggelse och annan exploatering av i kust- och
skargardsomraden ske med hansyn tili vattenomradenas produktionsférmaga,
biologiska mangfaid och natur-, kultur och friiuftsvarden. Ingen massférekomst
av vaxtplankton far forekomma som orsakats av mansklig paverkan. Syrebrist
uppkommen av évergddning ska vara mycket sailsynt.

Delmai (finns fler)

Fysisk paverkan pa grunda havsomraden som ar viktiga fér reproduktion och
yngeltillvéxt hos fisk och ryggradsldsa djur samt paverkan fran évergddning och
miljogifter bor i huvudsak upphdra.

Hotade arter bér ges mdjlighet att sprida sig till nya lokaler inom sina naturliga
utbredingsomraden sé att Iangsiktigt livskraftiga populationer sékras.

Oljeutslapp tiill vatten bdr upphora snarast mdjligt.

Sjotrafiken bor bedrivas sa att buller, luft- och vattenféroreningar samt andra
stdrningar minimeras.

Ingen évergddning

| detta miljokvalitetsmal sags att halterna av gddande amnen i mark och vatten
inte ska ha nagon negativ inverkan pa manniskors halsa, den biologiska
mangfaiden eller mojligheterna till allsidig anvanding av mark och vatten. En
onaturlig dkning av naringsdmnen | miljdn ska motverkas. | skogs- fjall- och
odlingslansdskap ska sjdar och vattendrag ha ett naturligt tillstand. Vid kust och
hav ska naringsforhdllandena i stort motsvara det tillstdnd som radde under
1940-talet. Tillforsel av naringsdmnen till havet ska inte ge upphov till
overgddning. Skogs- och jordbruksmark bor ha ett tillstAnd som bidrar till att
bevara den naturliga artsammanséattningen.
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Bara naturlig férsurning

| detta miljkvalitetsmal beskrivs att de férsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida gransen fér vad mark och vatten tal
Onaturlig férsurning av mark ska motverkas for att bevara den naturgivna
produktionsférmagan och biologiska mangfalden. Sverige ska arbeta for att
depositionen av forsurande amnen pa Iang sikt inte dverskrider den kritiska
belastningen fér mark och vatten. Halterna av svaveldioxid och kvavedioxid i
luft ska underskrida 5 mikrogram / m® respektive 20 mikrogram / m>
(arsmedelvarden) for att skydda tekniska material.

Deimal

EU:s férsurningsstrategi galler:
- minska de svenska utsidppen av svaveldioxid tili luft i Sverige med |
storleksordningen 25 procent till ar 2010 fran 1995 ars niva

Utsiapp av kvaveoxider fran transportsektorn bér minska med 40 procent tili ar
2005 raknat fran 1995 ars niva.

Levande skogar

| detta miljckvalitetsmal ska skogens och skogsmarkernas varde for biologisk
produktion skyddas, den bioclogiska mangfalden bevaras och kuiturmiljévarden
och sociala varden varnas. Hotade arter och naturtyper ska skyddas.
Introducering av fraimmande arter och genetiskt modifierade organismer som
kan den biologiska mangfaiden far inte ske.

Ett rikt odlingslandskap

Miljokvalitetsmalet ar att skydda odlingslandskapets och jordbruksmarkens
varde fér biologisk produktion och livsmedelsproduktion samtidigt som man
bevarar och starker den biologiska mangfaiden och kuiturmiljévardena. Delta
innebar dkermarken ska ha valbalanserat naringstilistand, bra markstruktur och
mullhalt. Dessutom ska dkermarken ha sa lag féroreningshalt att ekosystemets
funktioner och manniskors halsa inte hotas. Odlingslandskapets biologiska och
kulturhistoriska varden, som uppkommits genom lang traditionsenlig skoétsel
ska bevaras eller forbittras.

Storslagen fjallmiljé

| detta miljokvalitetsmal sags att fjallen ska en hdg grad av ursprunglighet
gallande biologisk mangfald, upplevelelsevarden och natur- och kulturvarden.
Verksamheter som bedrivs i fjallen ska ta hansyn till dessa varden och pa ett
satt att man framjar en hallbar utveckling.
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God bebyggd miljo

Detta miljdkvalitetsmal beskriver att stader, tatorter och annan bebyggd miljé
ska vara en god och halsosam livsmiljc samt att de ska bidra till en god
regional och global milj6. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att man framjar en iangsiktig god
hushalining med mark, vatten, energi och andra naturresurser. Man ska varna
om narhet av natur- och gronomraden till bebyggelse for att tillgodose behovet
av lek, rekreation, lokal odling och ett hdaiscsamt lokalkiimat. Utformningen av
transporter och transportanlaggningar béra vara sa att man begrinsar skadliga
intrang i stads elier naturmiljon och att de inte ar haiso- eller sakerhetsrisker
eller ar stérande fér miljon. Tillgénglighet av miljdanpassat koliektivsystemen av
god kvalitet bor finnas och goda férutsattningar for gang- och cykeltrafik.
Manniskor ska inte utsattas for skadliga luftfororeningar, bullerstérningar,
skadliga radonhalter eller andra oacceptabla halso- och sadkerhetsrisker.
Energi-, vatten och naturresursanvandningar ska ske pa ett effektivt och
reurssparande satt och framst férnyelsebara energikallor ska anvandas. Man
ska minska pa den totala méngden av avfall samt dess farlighet. Sortering av
avfall och restprodukter maste ske fér att de kan behandlas efter sina
egenskaper och aterféras i kretsioppet i ett balanserat samspel mellan staden
och dess omgivning.

Delmal

Trafikbullret i tatorter bdr minska sa att det underskrider gallande riktvarden.

Behovet av grénomraden i tatorter och titortsnara omraden ska tillgodoses i
den kommunala planeringen.

Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljéer ska tas tillvara och
forstarkas

Den totala méngden deponerat avfall (exklusive gruvavfalll) bér ha minskat
med 50-70 % till ar 2005 raknat pa 1994 ars niva

Anvandningen av naturgrus bér minimeras.

Giftfri miljo

| detta miljdkvalitetsmal beskrivs att miljn ska vara fri frAn &mne och metaller
som skapats i eller utvunnits av samhallet som kan hota manniskors hatsa eller
den biologiska mangfalden. Halterna av amnena som férekommer naturligt i
miljén ska vara ndra bakgrundshalterna och halterna naturframmande amnen

ska vara nara noll. Malet utgar fran Esbjergdeklarationen i vilken det sids fast
att utslappen av farliga @mnen till Nordsjon ska ha upphért ar 2020.

Saker stralmiljo

Miljokvalitetsmalet beskriver att manniskors haisa och den biologiska
mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av strélning i den yttre miljon.
Manniskor far inte utsattas sammanlagt fér mer &n hégst en millisievert per
person under ett ar fran verksamheter med straining. Alivariiga tilibud och
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haverier i karntekniska anldggningar ska forebyggas och spridning av
radioaktiva dmnen till omgivningen ska forhindras eller begrénsas vid ett
haveri.

Skyddande ozonskikt

| detta miljokvalitetsmal sags att ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt
ger ett skydd mot skadlig UV-stralning. Sverige ska agera for att halterna av
klor, brom och andra ozonnedbrytande @mnen i stratosfaren inte dverstiger
naturliga nivaer.

Begransad miljopaverkan

Syftet med detta miljokvalitetsmal ar att halten av vaxthusgaser i atmosfaren
ska stabiliseras pa en niva sa att manniskors paverkan pa klimatsystemet inte
blir farligt. Detta ska ske i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférandringar. Atgardsarbetet inriktas pa att stabilisera halten av koldioxid
i atmosfaren till lagre &n 550 ppm och att halterna av dvriga vaxthusgaser inte
Okar.

5.7 Beskrivning av de transportpolitiska malen

Riskdagen fattade 1998 ett transportpolitiskt beslut som baserades pa
proposition 1997/98:56, Transporitpolitik for en hallbar utveckling. Detta beslut
ersatte ett tidigare trafikpolitisk beslut fran 1988. Sjalva utgangspunkten for
transportpolitiken ar att den ar ett medel for att uppna angelagna samhallsmal.
Den syftar till att bidra till en socialt, kulturelit, ekonomiskt och ekologiskt hallbar
utveckling.

Det overgripande malet for ftransportpolittken &r att sakerstdlla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorining for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Det dvergripande malet preciseras i sex delmal:

Ett tillgangligare transportsystem
Transportsystemet utformas sa att medborgarnas och néringslivets
grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.

En hog transportkvalitet
Transportsystemets utforming och funktion medger en hdg transportkvalitet for
medborgarna och naringslivet

En sdker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ska vara att ingen dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor inom transportsystemet. Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de krav som féljer av detta.
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En god miljo

Transportsystemets utformning och funktion anpassas till krav pa en god
livsmiljo for alla, dar natur och kulturmiljé skyddas mot skador. En god och
halsosam hushallning med mark, vatten, energi, och andra naturresurser ska
framjas.

Positiv regional utveckling

Transportsystemet framjar en positiv regional utveckling genom att dels
utjamna skillnader i mgjligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels
motverka nackdelar av langa transportavstand

Ett jaimstallt transportsystem

Transportsystemet ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov. Kvinnor och man ska ges samma majlighet att paverka
transportsystemets tillkkomst, utformning och fdrvaltning och deras vérderingar
tillmatas samma vikt.

Kaila: Transportpolitik for en halibar utveckling — Regeringskansliet - 2003

Deimal En saker trafik

| propositionen 1997/98:56 framgar att antalet dédade och allvariigt skadade till
folid av trafikolyckor bor fortiopande minskas for alla trafikantkategorier. Antalet
personer som dodas till folid av vagtrafikolyckor bér ha minskat med 50 % till
2007 raknat fran 1996 ars niva. Fér den tunga kommersiella luftfarten bor
etappmalet vara att atminstone halvera haverifrekvensen under perioden 1998-
2007. For handelssjorfarten bor delmalet vara att antalet allvarliga olyckor
under perioden 1998-2007 halveras. Antalet olyckor vid plankorsningar mellan
jarnvag och vag bér halveras till ar 2007 raknat pa 1996 ars niva.

Kalla: prop 1997/98:56
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