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+ Tva huvudsyften finns for alternativa drivmedel:
— Légre emissioner
— Minskad vixthuseffekt
+ Pa ldngre sikt kommer ocksa oljan att ta slut
+ Andra skil som forsérjningstrygghet, jordbrukspolitik mm
anfors ocksa ofla
+ Ovanstaende har medfort att intresset for alternativa
drivmedel har 6kat kraftigt den senaste tiden
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Anvindning av brinslen P, F
till vagtrafik - totalt i varlden V'

100% ¢
Alternativa 90% +
branslen 2% 80%

Diesel 22%

0% 4
60% 3
50% 4
40% ¥
30% 3
20% +

Bensin 10% o
76%

0%

Killa: Groeneveld, BK-GAS B.Y.
Crntraffin

RESCARGE & DFLELCPNEST AR

1998-09-16 Peter Ahlvik 3




2,5
—_ 20
E
= - c
(o] = =
—_ f=T)) w
5 15 - B £ &
: = 5 £
@ A " )
%] o0 W
= 1,0 =] %
E 4 )
2 S = s
2 S 3

0,5 = ~

H
0,0
[s] [s)
-7°C +22 C:t\h"‘l‘ﬂ#:h
19980916 Peter Ahlvik Y pesreierr e
Braunschweigcykeln

eller den s k busscykeln

80 16
-0 - Hastighet 14
— Kérstricka
— 00 12 _
< =
€ s0- —~" 102
= ©
g 3
2 4 ?u r 8 @
2. | i (o W~
@ AT F’ )
1] H x
e 1
20 b 4
L
10 { J J 2
0 T U T T T ]
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Tid [=] Erntvaffin
1998-09-16 Peler Ahlvik 5 R BT

BESEARCH & OFV

ELOP

MENT A




NOy emissioner for bussar
med olika brénslen
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HC (och NMHC) emissioner for wﬁj‘f
bussar med olika brénslen ' 3
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Emissioner fran en biogasbuss
vid 2 mittillfallen
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En etanolmotor med EGR férbereds ”::?\
for test i MTC:s motorproveell V™5
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Principiell uppbyggnad @R 7
av EGR systemet ‘&
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Avgasemissioner i den nya é\ "
Europeiska korcykeln (ETC) WV
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NOx och bransleforbrukning med
olika EGR strategier
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Slutsatser angaende potentialen for
EGR pa en etanolmotor

+ NOy emissionerna i en transient kdreykel kan sénkas
med 50%, eller till ca 2 g/kWh i detta fall utan att
ovriga emissioner paverkas nimnvirt,

+ Med en transient anpassning av styrningen, samt en
enkel optimering av dvriga motorparametrar ligger
potentialen for NO, emissionerna pa ca 1,5 g/lkWh.

+ En mer omfattande vidareutveckling av motorns
torbrianningssystem och EGR systemet ger
mdjligheter till en NOy nivd under 1 g/kWh.

+ Minskningen av emissionerna kan géras utan att

bransleforbruknignen ékar ndimnvirt. Crnnteaffin
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En mdjlig anvindning f6r en @ :#P
liter etanol: hill den i tanken! V' &y
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...och du kan koéra en mil! % 0
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Alternativ anvdndning for etanolen: ff
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...och (f6rssk) knuffa a7
bilen en mil! Uy
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CO, ekvivalenter for etanol fran @/ﬂ
cellulosa - totalt i1 branslecykeln

100 & Reformulerad bensin
& E95 (95% etanol, 5% bensin)
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CO, ekvivaienter (%)

1,4
0.85

T T

Révaror  Transport Prod. Distr. Anviindn. Totalt
Keilla: NREL, DoE Enntenffin
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Sammanfattning och slutsatser 1(2) %V{\/

+ Avgasemissioner fran alternativa drivmedel har
sammanstéllts i olika tidsperspektiv

+ Alternativa drivmedel har potential till vésentligt
ligre avgasemissioner bade med dagens teknik och i
framtiden

+ De absoluta skillnaderna mellan drivmedlen kommer
att minska 1 framtiden, dock inte den relativa
skillnaden

+ Det dr sannolikt att kraven pa &nnu ldgre emissioner
kommer fortsitta i framtiden
Ernntraffin
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Sammanfattning och slutsatser 2(2) @gf\g’_@/

+ Med ytterligare skirpta krav pa laga emissioner i
framtiden kommer de alternativa drivmedlens
fordelar 1 detta avseende fortséttningsvis att vara av
intresse

+ Den storsta fordelen for biodrivmedel i framtiden
kommer att vara utsldppen av vixthusgaser
+ Produktionsprocesserna maste dock utvecklas for att

potentialen avseende CO, (och kostnader) skall kunna
realiseras
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